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Doreshkrimi I pergaditur per vleresim me titull:

KUSHTET DHE PARAMETRAT PER RIKATEGORIZIM TE AEROPORTEVE
nga kandidatja Dafina Berisha, bsc.ndert.bazuar ne detyren e parashtruar ne raportin e
projektpropozimit dhe punen e pergaditur dhe te realizuar paraqesim kete:

RAPORT

Punimi I diplomes -MASTER I pergaditur nga kandidatja Dafina Berisha, bsc.ndert. me titull:

KUSHTET DHE PARAMETRAT PER RIKATEGORIZIM TE AEROPORTEVE,
permban gjithsejt 81faqe te shkruara , 33 figura, 19 tabela si dhe listen e simboleve dhe
shkurtesave te perdorura ne punim.

Punimi eshte ndare ne kapitujt dhe pjeset percjellese si ne vijim:

- Kapitulli I- TE DHENAT E PERGJITHSHME PER AEROPORTET SI OBJEKTE

- Kapitulli II- NDIKIMI I KUSHTEVE TE INFRASTRUKTURES NE OPERIM DHE
KATEGORIZIMI I AEROPORTEVE

- Kapitulli III- NDIKIMI I PARAMETRAVE GJEOMETRIK TE PISTES NE
RIKATEGORIZIMIN E AEROPORTEVE
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- Kapitulli IV- RASTI STUDIMOR —ZGJATJA E PISTES NE AEROPORTIN
NDERKOMBETAR TE PRISHTINES

- Kapitulli V- PERFUNDIMET DHE REKOMANDIMET

- REFERENCAT
- Analiza e Kapitujve dhe materialit si tersi

Kapitulli I- TE DHENAT E PERGJITHSHME PER AEROPORTET SI OBJEKTE

Kandidatja ne kete kapitull ka prezentue te dhena te pergjithshme e ge perfshine konceptin
¢ shirytezimit , kodimit nderkombetar bazuar ne ICAO (The International Civil Aviation
Organization), qe rregullon politikat e aeroporteve dhe funksionimin e tyre. Ne pergjithesi

ne kete kapitull orientimi eshte kah llojet apo tipet e ndryshme te Aeroporteve , dhe ate:
- Aeroportet civile

- Aeroportet ushtarake

Per keto objkete jane prezentuar disa te dhena baze per funksionimin dhe kushtet ge duhet te
plotesohen ne aspektin e kushteve atmosferike ,klimatike dhe infrastrukturore, e me theks te
vecante tek pjesa-pozicioni i pistes. Ketu jane prezentuar disa te dhena per poziten

Kapitulli II- NDIKIMI I KUSHTEVE TE INFRASTRUKTURES NE OPERIM DHE
KATEGORIZIMI I AEROPORTEVE

Nje nga kushtet baze te infrastruktures per operim eshte pista e aeroportit , ge paraget elementin
baze per kategorizim , meqenese ne shume raste mund te jete pengese e klasifikimit.Sipas
rregulloreve te ICAOQ, pista si element baze ndahet ne :

- Pista pér qasje joprecize, kategoria I
- Pistat pér qasje precize, kategoria II
- Pistat pér qasje precize, kategoria IIIA
- Pistat pér qasje precize, kategoria I1IB

- Pistat pér qasje precize, kategoria IIIC
Element I rendesishem ne kete kategorizim te pistave eshte : Gjatesia e Pistes, qe nderlidhet me
tipet dhe mundesite e aterimeve te aeroplaneve te ndryshem.




UNIVERSITETI I PRISHTINES
“HASAN PRISHTINA”

UNIVERSITY OF PRISTINA

FAKULTETI I INXHINIERISE SE NDERTIMIT — CIVIL ENGINEERING FACULTY
Rr. Agim Ramadani, Ndértesa e *’Fakulteteve Teknike’’, 10000 Prishtingé, Kosové
Tel: +383 38 554 899 URL: https:/fin.uni-pr.edu e-mail: fin@uni-pr.edu

R L0 A A e B P R B B BT T o L T o Sre e e A D T R e e

Ref nr. Prishtiné 19 | /02 /2025

TR R B e T e AT S

T T T T S LA 5 Ty T

N_}e paraqltje e ketyre kerkesave dhe kOdJﬁk_lmlt Vte aeroporteve eshte prezentuar ne tabelen me
poshte:

Elementi 1 i kodit Elementi 2 i kodit
Numfi i Gjatesia referente e Shkronja e Gjeresia 2 boshtit te gomave
kodit pistes per aeroplanet kodit Gjeresia ¢ kriheve te transmisionit kryesor
(1) {2} i3 4} 5y
1 <800m A <15 <45m
2 800 m - < 1200 m B 1Sm-<24m 45m-<6m
3 1200 m - < 1800 m (o] 24m-<36m Em-<9m
4 > 1800 m D 36m-<52m I9m-<14m
E 52m-<65m 9m-<14m
F 65m-<80m 14m-<16m

Krahas te dhenave te pergjithshme dhe rregulloreve , kandidatja ka prezentue menyrat e operimit
dhe bazen ligjore per aviacionin civil ne Kosove, cka me pastaj paraget nje element te
rendesishem ne shtjellim detal te punimit.
Ne kuader te te dhenave jane prezentue disa fusha ajrore per qellime te ndryshme te aviacionit,
me crast eshte prezentue gjendja e tyre , me qellim qe te kemi parasysh ne te ardhmen per
funksionalizimin e tyre.
Keto fusha ajrore jane :

Fusha ajrore né Koreticé — Drenas

Fusha ajrore né Mariné — Skénderaj

Fusha ajrore né Jashanicé — Kliné

Fusha ajrore né Krushevé — Kliné

Fusha ajrore né Rahovec

Fusha ajrore né Malishevé

Fusha ajrore né Prizren

Fusha ajrore né Topligan — Therandé

Fusha ajrore né Ferizaj

Fusha ajrore né Gjilan

Fusha ajrore né Dubravé — Istog 5

Fusha ajrore né Dumosh — Besiané.
Sipas te dhenave te prezentuara nga kandidatja , gjendja e tyre eshte mjaft e demtuar dhe kerkon
ndoshta njeqasje me serioze ne permiresimin e kesaj infrastructure.
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Kapitulli II- NDIKIMI I PARAMETRAVE GJEOMETRIK TE PISTES NE
RIKATEGORIZIMIN E AEROPORTEVE

Meqgenese Pista parage elementin baze per funksionalizimin e Aeroportit, kandidatja eshte
orientue ne studimin me ne detale te pistes se Aeroportit Nderkombetar “Adem Jashari” ne
Prishtine , megenese keto duhet te plotesojne kushte nga ICAO dhe FAA. Plotesimi I ketyre
kushteve na orienton ne analizen e pistes, dhe ate ne :

-kapacitetin e pistes

-kapacitetin e realizueshem

-kapacitetin e deklaruar

Nje nga parametrat e rendesishem eshte gjatesia e pistes , me crast industria e aviacionit
projekton aeroplanet dhe funksionalizimin e tyre sipas pistave, gjegjesisht aeroporteve
perkatese.Disa te dhena jane prezentuar ne tabelen ne kuader te punimit te diplomes.

Keto te dhena na mundesojne me plotesue kushtet qe te realizohen fluturime apo aterime te
llojeve te ndryshme te aeroplaneve , e qe ne raste te caktuara eshte pengese ne shume aeroporte,
perfshire edhe aeroportin Nderkombetar te Prishtines.

Kapitulli IV- RASTI STUDIMOR -ZGJATJA E PISTES NE AEROPORTIN
NDERKOMBETAR TE PRISHTINES

Megenese nderhyrjet ne infrastrukturen e Aeroportit Nderkombetare te Prishtines, nuk jane
realizuar , e me kete ky Aeroport ka rrite ne mase te madhe kapacitetet dhe rendesine per
shtetin e Kosoves, atehere ka gene nje obligim shteteror qe te behet zgjatja e Pistes, per
plotesimin e kerkesava te parashtruara me ICAO. Kerkesa eshte baze per projektimin e
zgjatjes se pises nga 2500 m ne 3040 m. Kjo zgajtje ngerthen ne veti edhe shume parametra sic
jane : pjeset ne vazhdim te pistes(specifike), sinjalizimi dhe elemente tjera percjellese.

Ne kuader te realizimit te projektit , punet kane gene te orientuara ne :

-punet e dheut

-punet e drenazhimit dhe largimit te ujerav

- punet e pistes-ne shtresen e asfaltit

-punet e sinjalizimit 4

Te gjitha punet kane gene nen mbikqyrjen e Stafit nderkombetare e ne bashkepunim edhe me
stafin vendor.

Te gjitha fazat jane percjelle me ekzaminime te materialeve dhe realizimit te tyre megenese
kerkesat jane specifike de mjaft rigoroze.

Permes te dhenave dhe fotove jane prezentue ne punim hapat e relaizimit te ekzaminimeve dhe
permbushjen e kerkesave te parashtruara ne secilin hap.

Krahas pistes si pozicion kryesor , jane realizuar edhe parametrat tjere, sic jane :

-qasja e aeroplaneve ne terminal
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-rrezja e nderlidhjes prej terminali ne piste

-qasja emergjente

Te gjitha keto me gellim te permbushjes se kushteve dhe rregulave te [ICAO

Nje shembull tipik i aplikimit te rregulloreve per shtresat e asfaltit eshte prezentuar ne fig ne
vijim , me crast granulometria e agregatit ne perzierjen granulometrike ka patur nej tolerance
shume te vogel dhe ate + 5%, ge paraget nje sfide te vecante.

Granulometry of Aggregate for Wearing Course Type 1
Sieve |mm mbetja | 0.063| 0.125| 0.25 0.5 1 2 4 8 11.2 16| 224 31.5|sum
retain |gr 74.62| 12.5| 18.8| 40.6| 71.7| 128.9| 219.4| 222.26| 124.44| 98.86| 26.31 0 0| 143
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Poashtu kushtet per kompaktesi te shtresave te asfaltit kane qene mjaft rigoroze dhe kane
kerkue mbikqyrje mjaft te shpeshte, ne baza ditore , te percjellura me raporte.Keto krahasime
jane dhen ene tabelen ne vazhdim;
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Degree of Compaction % 98.88 referent value: > 98%
Marshall Stability kN 12.77 referent value: > 9.0 kN
Flow Test Mm 3.64 referent value: 2-4 mm
Rigidity kKN/mm | 3.51 referent value: > 2.20 kN/mm
Determination of Voids % 3.52 referent value: 3-5 %
The percent of Bitumen % 5.40 referent value: 5.3 % (£0.3%)
The percent of Filler % 7.20 referent value: 2.0-10.0 % (fill/bit 1.
Thickness Cm 5.66 referent value: > 5.0 cm

Kapitulli V- PERFUNDIMET DHE REKOMANDIMET

Ky punim éshté pérmbledhja e faktoréve dhe problemeve kyqe né planifikimin dhe
projektimin e infastruktures s€ aeroportit krahas zhvillimit bashkékohorté aviacionit civil,
‘| pra té dhénat dhe ecuria e aeroporteve t& ndryshme ka qené€ bazé pér qasjen n€ punét n€ zgjatjen
e pistés s€ Aeroportit n€ Prishtin€. Ne aspektin e realizimit te kesaj detyre jane permbushe
kerkesat , dhe ate :

e Me finalizimin e projektit t€ zgjatjes sé€ pistés, sistemi instrumental i aterimit avancohet
nga kategoria 2 né 3B, e g€ &shté njé avancim jashtézakonisht cilésor, g€ e bén Aeroportin
Ndérkombétar té Prishtinés mé konkurrent né rajon

. Identifikimi dhe vleresimi I shtresave ekzistuese ne aspektin e aftesise mbajtese dhe
nivelit te dranzhimit eshte permiresue dhe funksionaliteti nderlidhet me eliminim e pengaseve
te mehershme

a Permbushja e kerkesave ne aspektin e permbushjes per shtresat e asfaltit per piste dhe
per pozionet tjera percjellese.
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KUSHTET DHE PARAMETRAT PER RIKATEGORIZIM TE AEROPORTEVE , nga
komisioni vlerésohet se kandidatja ka patur pér shtjellim njé detyre qe nderlidhet me
problematiken e analizes dhe permbushje se kerkesave per Aeroportet si objekte te vecanta , e
me qellim te identifikimit te parametrave baze lidhur me kete. Komisioni konsideron se
kandidatja Dafina Berisha, bachelor i ndértimtarisé. né kété punim prezanton njohuri te
mjaftueshme né shtjellimin e problematikés ne aspektin e analizes dhe permbushjen e
kerkesave per nderhyrje ne pozionet e rendesishme te Aeroportit , € ge eshte Pista e Aeroportit

Punimi dorézuar pér vlerésim plotéson kushtet té cilat kérkohen me Ligjin pér Arsimin e
Larté,Rregullorén pér Studime Master t€ FIN, prandaj i propozon Departamentit te
Konstruksioneve ; Késhillit te Fakultetit te Ndértimtarisé né Prishtiné té miratoi kété raport dhe
té vazhdoi procedurén pér mbrojtjen publike té tij.
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Abstrakt

Kérkesat né rritje pér aeroporte t€ kohés qé ndérlidhen me rritjen e trafikut dhe shérbimeve éshté
shtruar si qéllim né kété punim. Rritja e performancés &shté e ndérlidhur me infrastrukturén

kryesore dhe infrastrukturén pércjellése t& aeroporteve, si objekte tipike pér secilin vend.

Planifikimi dhe zhvillimi i aeroportit kushtézohet nga rritja e pérhershme e qarkullimit, me
paragitjen e aeroplanéve ¢do heré mé t¢ médhenjé, pérshkrimin e masave mbrojtése ¢doheré mé

rigoroze té trafikut ajror nga veprimet e pazakonta dhe nga arsye tjera.

Planifikimi i zhvillimit t€ aeroportit &shté problem kompleks. Kétu para se gjithash duhet plotésuar
kérkesat e tregut, e q& jan€ udhétarét dhe shfrytézuesit e transportit t& ngarkesave (mallrave),
pérkatésisht né kuptimin e gjeré té banoréve dhe ekonomisé, por edhe té gjithé pjesémarrésve qé
marrin pjesé né realizimin e trafikut ajror: transportueséve ajror, kontrolluesit e trafikut ajror,
shérbimeve shtetérore (kontrolla e imigracionit, kufitare, etj.), koncesionaréve, shpedicionet dhe

logjistikat, dhe t& punésuarit e gjitha kétyre institucioneve.

Duke u nisur nga tema dhe géllimi i punimit hipoteza themelore e punés bazohet né kushtet dhe
parametrat e kategorizimit, né supozimin praktik dhe teorik qé si element themelor i zhvillimit t&

aeroportit €shté marrédhénia afatgjate e qarkullimit dhe kapacitetit.

Pra, planifikimi, projektimi dhe zhvillimi i aeroporteve &shté proces i vazhdueshém i cili né ményré
periodike pér t€ p€rmbushur garkullimin e aeroplanéve, udhétaréve dhe mallrave sipas nevojés
korigjon planet dhe realizimin e tyre ashtu qé t& ndjek ekonominé né pérgjithési, dhe nga piképamja

e zhvillimit t&¢ qéndrueshém bén shtimin e kapacitetit t& aeroportit.

Fjalét kyge: aeroportet, planifikim, transport ajror, logjistik, projektim.



“"‘rE:S'TET\ J DR!SH”‘“ TUACKN DpICTITIY A
I Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeropoit€Verry| | lNXHfNJ;‘;E}SES‘E f\:DER i I
__PRISHTINE

S ————
Pranuar me: 9 p. oy 207 ih]

Abstract

The increasing demand for airports, of the time that are related to the increase in traffic and services
has been set as a purpose in this work. The increase in performance is related to the main
infrastructure and the airport's leading infrastructure, as typical obseques for each country.

The planning and development of the airport is conditioned by the constant increase in circulation,
with the appearance of aircraft every time the largest, the description of safety measures each time

with rigorous air traffic from unusual actions and other reasons.

Planning for the airport is a complex problem. First of all, the market requirements must be met,
which are the travelers and users of cargo transport, respectively in the wide sense of the inhabitants
and the economy, but also of all the participants who participate in the realization of air traffic: air
transporters, air traffic controllers, state services (immigration control, border, etc.),
concessionaires, the logistics and the employees of all these institutions.

Based on the topic and purpose of the work, the basic work hypothesis is based on the conditions
and parameters of categorization, on the practical and theoretical assumption that as the
fundamental element of airport development is the long-term relationship of circulation and

capacity.

So, the planning, design and development of airports is a continuous process that periodically to
meet the circulation of planes, travelers and cargo as needed, corrects the plans and their realization
so that it follows the economy in general, and from the point of view of sustainable development,
increases the capacity of the airport.

Keywords: Airports, Planning, Air Transport, Logistics, Design.
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Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve
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Njé falénderim i vecanté i dedikohet profesoréve té mi, vecanérisht mentorit tim, Prof. Dr. Naser
Kabashi, pér ndihmén profesionale, késhillat e vyera dhe kontributin shumévjecar né ngritjen toné

profesionale.
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tim. Jam me fat qé ju kam pjesé té jetés sime.



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

Abstrakt

Kérkesat né rritje pér aeroporte t€ kohés qé ndérlidhen me rritjen e trafikut dhe shérbimeve éshté
shtruar si gqéllim né€ kété punim. Rritja e performancés €shté e ndérlidhur me infrastrukturén kryesore

dhe infrastrukturén pércjellése t€ aeroporteve, si objekte tipike pér secilin vend.

Planifikimi dhe zhvillimi i aeroportit kushtézohet nga rritja e pérhershme e qarkullimit, me paraqitjen
e aeroplanéve ¢do heré mé t& médhenjé, pérshkrimin e masave mbrojté€se ¢doheré meé rigoroze té

trafikut ajror nga veprimet e pazakonta dhe nga arsye tjera.

Planifikimi 1 zhvillimit t& aeroportit €shté problem kompleks. K&tu para se gjithash duhet plotésuar
kérkesat e tregut, e q€ jané udhétarét dhe shfrytézuesit e transportit t&€ ngarkesave (mallrave),
pérkatésisht né kuptimin e gjeré té banoréve dhe ekonomisé, por edhe té€ gjithé pjesémarrésve qé
marrin pjes€ né realizimin e trafikut ajror: transportueséve ajror, kontrolluesit e trafikut ajror,
shérbimeve shtetérore (kontrolla e imigracionit, kufitare, etj.), koncesionaréve, shpedicionet dhe

logjistikat, dhe té punésuarit e gjitha kétyre institucioneve.

Duke u nisur nga tema dhe géllimi 1 punimit hipoteza themelore e punés bazohet né kushtet dhe
parametrat e kategorizimit, n€ supozimin praktik dhe teorik qé si element themelor i1 zhvillimit té

aeroportit €shté marrédhénia afatgjate e qarkullimit dhe kapacitetit.

Pra, planifikimi, projektimi dhe zhvillimi 1 aeroporteve éshté proces i vazhdueshém i cili n€ ményré
periodike pér t&€ pérmbushur qarkullimin e aeroplanéve, udhétaréve dhe mallrave sipas nevojés
korigjon planet dhe realizimin e tyre ashtu qé t€ ndjek ekonominé né pérgjithési, dhe nga piképamja

e zhvillimit t€ géndrueshém bén shtimin e kapacitetit t€ aeroportit.

Fjalét kyce: aeroportet, planifikim, transport ajror, logjistik, projektim.
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Abstract

The increasing demand for airports, of the time that are related to the increase in traffic and services
has been set as a purpose in this work. The increase in performance is related to the main infrastructure
and the airport's leading infrastructure, as typical obseques for each country.

The planning and development of the airport is conditioned by the constant increase in circulation,
with the appearance of aircraft every time the largest, the description of safety measures each time

with rigorous air traffic from unusual actions and other reasons.

Planning for the airport is a complex problem. First of all, the market requirements must be met,
which are the travelers and users of cargo transport, respectively in the wide sense of the inhabitants
and the economy, but also of all the participants who participate in the realization of air traffic: air
transporters, air traffic controllers, state services (immigration control, border, etc.), concessionaires,
the logistics and the employees of all these institutions.

Based on the topic and purpose of the work, the basic work hypothesis is based on the conditions and
parameters of categorization, on the practical and theoretical assumption that as the fundamental

element of airport development is the long-term relationship of circulation and capacity.

So, the planning, design and development of airports is a continuous process that periodically to meet
the circulation of planes, travelers and cargo as needed, corrects the plans and their realization so that
it follows the economy in general, and from the point of view of sustainable development, increases
the capacity of the airport.

Keywords: Airports, Planning, Air Transport, Logistics, Design.
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HYRJE

Qéllimi éshté kordinimi dhe gjithépérfshierja, optimizimi i proceseve individuale té aeroportit dhe
shérbimeve té aeroportit duke pérdorur kapacitetet me efikasitet maksimal né aeroporte pér té

maksimizuar pérformancén dhe fitimet.

Né kuadér t€ kétij punimi hulumtues shkencor do té€ paragesim kushtet dhe parametrat pér
rikategorizimin e aeroporteve duke pérfshiré dokumentacionin e nevojshém, rregulloret e aviacionit
né operime dhe shérbimet qé pérdoren né€ transportin ajror né Aeroportin Ndérkombétar t€ Prishtinés
“Adem Jashari”, gjithashtu orientimi yné do té jet¢ edhe né¢ hulumtimin dhe krahasimin e praktikave
dhe metodologjive mé té avancuara dhe zhvilluara nga literaturat ndérkombétare nga vendet tjera,
prezantimi dhe mundésia e pérshtatjes s€ tyre n€ ményré sa mé efikase dhe efektive né infrastrukturén

e zinxhirit logjistik ajror né¢ Kosové.

Rritja e hovshme e qarkullimit dhe transportit, si n€ planin teknik, ashtu edhe né planin logjistik dhe
teknologjik, ka béré g€ njeriu gjithnjé e mé shumé t’i drejtohet shfrytézimit efikas dhe efektiv t&
resurseve t€ kufizuara, qofté ato materiale ose financiare.

Pér t’i shfrytézuar maksimalisht kéto resurse dhe benefite té logjistikes, rol té€ réndésishém né

kété drejtim luan aplikimi i teknologjive t&€ avancuara né logjistiken e transportit ajror.

Gjithashtu n€ két€ punim do t€ paragesim edhe zgjatjen e pistes si dhe dokumentet ¢ hulumtuara do
té paraqiten né njé kapitull ve¢gmas té cilat jané né pérdorim dhe jan€ marré konkretisht né¢ Aeroport
té cilat kané€ njé réndEsi t&€ veganté pér realizimin e shumé proceseve né Aeroportin Ndérkombétar té

Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo.

Né Kosové né kéto vitet e fundit éshté béré mjaft shumé né aspektin e zhvillimit té teknologjive té
reja duke pérfshiré edhe logjistikén e transportit ajror me ndértimin e terminalit té ri t€ aeroportit
duke ju falénderuar marréveshjes s€ partneritetit publiko-privat né mes shtetit t€ Kosovés dhe

konzorciumit turko—francez Limak-Aeroports de Lyon.

Me ndértimin e kétij terminali ka ndryshuar té€résisht infrastruktura ajrore me teknologji moderne dhe
kapacitetet e aeroportit jané rritur né t€ gjithé sektorét e operimeve, me kété €shté lehtésuar

dhe pérmirésuar kualiteti 1 t€ gjitha shérbimeve si pér pasagjerét g€ udhétojné népérmes kétij acroporti
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por edhe né logjistikén e transportit t€ mallrave dhe t€ mirave tjera.

Me gjithé kété, prapé né ditét e sotme vérehet nevoja pér njé zhvillim mé t&€ hovshém ekonomik dhe
ndérlidhje mé t€ fugishme me vendet fqinje.

Kjo mund t€ béhet me aplikimin e teknologjive, metodave, praktikave dhe mé t€ avancuara g€ mund
té na ofrojné efikasitet dhe pérmirésime edhe mé t&€ médha t€ shérbimeve né kuptimin e bartjes sé

mallrave dhe njerézve.

Fig.1 Aeroporti “Adem Jashari”
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1.TE DHENAT E PERGJITHSHME PER AEROPORTET SI OBJEKTE

Aeroporti €shté strukturé specifike qé pérbéhet prej struktures bazé dhe infrastruktures pércjellése pér
realizimin dhe optimizimin e shérbimeve.

Zakonisht aeroportet ¢ médha ndérkombétare ndodhen né afersi t&€ qyteteve t€ médha dhe jané té
lidhura me rrugé dhe autostrada.Vendodhja e tyre €shté béré njé penges pér popullsing€ g€ e rrethon

pér shkak té€ zhurmes dhe ndotjes sé ajrit.

Njé aeroport i madh modern kushtuar trafikut komercial dhe linjave t€ udhetimit pérbehet nga njé
pist€, zakonisht nga asfalti ose betoni me gjatési 2000 m, nj€ zoné parkimi pér aeroplanet njé terminal

udhétarésh, nj€ hangar pér puné teknike né avion dhe kulles s¢ fluturimit.

Pistat moderne t€ njé aeroporti ndérkombetar jané nga betoni apo edhe shtresén e epérme nga asfalti.
Orientimi 1 pistes studiohet gjerésisht nga piképamjet e pengesave natyrore, t€ njeriut, t& erérave
mbisunduese né zoné€ dhe pozites s€ diellit gjaté dites. Pista mund t€ jeté e ndriguar né mes dhe anash,
fillimi 1 pistes mund t€ keté nj€ rresht me drita té gjelberta, fundi i pistes njé radhé me drita té verdha
ndérsa veté fundi ndriqohet me disa drita té kuge,ndrigimi i pistes b&het natén ose né kushte t&

shikueshmerisé sé veshtiresuar.

Pista mund té ket€ edhe sistem PAPI dhe ILS. N¢& aeroporte me mé shumé trafik shpesh ka mé shumé
se njé pisté, pér t&€ ndaré uljet dhe ngritjet apo pér tu pérshtatur me drejtimin e eres. Pistat jané té
lidhura me rrugé (taxiway) pér perdorim t€ mjeteve t& ndihmés s€ shpejté€ dhe pér levizje t€ avioneve

deri te terminalet dhe zonat tjera t€ aeroportit.

Terminali i njé aeroporti modern pérmban né brendesi ¢do gjé g€ nevojitet pér procedimin e
udhétareve, prej banakéve pér ,,checkin®, pikés pér kontrollin e dokumenteve, doganes (né€ rastin e
aeroporteve ndérkombetare) e deri te sherbimet pérkatese pér bagazh. Pér ta béré mé t€ kéndshem
kohén né€ aeroport, ka edhe shérbime ndihmése nderkombetare, dyqane ,,duty free“. N& zonat qasése
té terminalit gjenden parkingje pér vizitoret, udhétaret ndalesat pér autobus dhe taxi si dhe stacione
hekurudhore ge lidhin me qytetin mé t€ afert. N& anen tjeter t€ terminalit ndodhen avionet e parkuar
té cilet lidhen me terminal népermjet urave kaluese g€ lejojné hipje t€ rehatshme né avion, apo té
autobuséve té brendshém q¢ bartin udhetarét deri te aeroplani i parkuar mé tutje né fushé dhe pastaj

hipet népermjet shkalléve.

12



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

1.1 Kodet identifikuese té aeroporteve

Aeroportet identifikohen n€ ményré t€ njésuar népérmjet t€ njé kodi katér shkronjash té vendosur nga
organizata ICAO. Shkronja e paré tregon regjionin e botés, e dyta shtetin dhe dy té fundit aeroportin.
N¢ Tiran €shté LATI , L €shté simboli i rajonit, A &shté simboli i Shqipérisé dhe TI &shté simboli 1

veté aeroportit, Nene Tereza pérdor simbolin TIA.

==

Fig.2 Paragqitja hartografike e aeroporteve ekzistuese né Republikén e Kosovés(Aeroporti
Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari” - IATA: PRN, ICAO: BKPR; Aeroprorti
Ushtarak i Gjakovés — né 2013 né fazén e ridestinimit pér Aeroport Civil)
Né procesin e planifikimit t€ zhvillimit t€ aeroportit s€ pari provohet zhvillimi 1 aeroporteve
ekzistuese, nése kushtet lokale (perkatésisht hapésiré e liré e tokés) dhe kushtet tjera g€ mundesojné
até. Zhvillimi i aeroportit éshté maredhenie afatgjaté e kerkesave dhe kapacitetit.
Strategjite shtetérore e zhvillimit te aeroporteve:

E kané shtetet e zhvilluara (si SHBA, etj.)

- Kosova e ka né fushé té:

- Strategjive t&€ zhvillimit té trafikut — lokacionet potenciale per identifikimin e
tipit t€ aeroportit sipas nivelit t&€ qarkullimit (p.sh. zhvillimi i1 aeroportit
ushtarak t€ Gjakovés)

- Strategjive t€ planifikimit hapésinor,
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1.1.1 TATA (The International Air Transport Association)

Shogata Ndérkombétare e Transportit Ajror (IATA) éshté njé shogaté tregtare e linjave ajrore té botés.
E pérbéré nga 290 linja ajrore, kryesisht transportues t€ médhenj, qé€ pérfaqésojné 117 vende,
kompanité ajrore anétare t&€ IATA-s llogarisin t€ mbajné aférsisht 82% té trafikut ajror total né
dispozicion.

IATA mbéshtet aktivitetin e linjave ajrore dhe ndihmon né formulimin e politikave dhe standardeve
té industrisé. IATA ka selin€ né Montreal, Quebec, Kanada me zyrat ekzekutive n€ Gjenevé, Zvicér.
IATA ofron shérbime konsultimi dhe trajnimi né shumé fusha té réndésishme pér aviacionin. Trajnimi
mbulon té gjitha aspektet e aviacionit dhe shkon nga kurset fillestare deri né kurset e menaxhimit t&
larté. Pér konsumatorét, IATA vendos standardin ndérkombétar pér shérbime dhe praktika biznesi
midis linjave ajrore anétare. Si shembull, kodet tre shifrore t& aeroportit té pérdorura
ndérkombétarisht jané njé konventé e IATA-s.

Pér mé tepér, IATA synon t€ arrij¢ mandatin e méposhtém:

Pér t&€ promovuar transportin ajror té sigurt, t€ rregullt dhe ekonomik,

Pér té nxitur tregtiné ajrore,

Pér té studiuar problemet qé lidhen me industriné e linjave ajrore,

Pér té siguruar nj€ mjet pér t€ bashképunuar midis kompanive t€ transportit ajror dhe agjensive,

Pér té€ bashképunuar me organizata té tjera ndérkombétare té transportit ajror.

Né thelb, IATA é&shté linja ajrore g€ punojné s€ bashku pér t€ standardizuar dhe pérmirésuar shérbimin
ndérkombétar , pér shkak té rolit jetésor té€ luajtur nga IATA né c¢éshtjet e transportit ajror,

rekomandohet q¢ t€ siguroheni g€ transportuesi / pércjellési juaj t&€ €shté njé agjent i IATA-Es. [10]

1.1.2 ICAO (The International Civil Aviation Organization)

Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil (ICAO) éshté agjensi e specializuar ¢ Kombeve
té Bashkuara, e themeluar nga shtetet né vitin 1944 pér t€ menaxhuar administrimin dhe
geverisjen e Konventés pér Aviacionin Civil Ndérkombétar (Konventa e Cikagos).
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Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

ICAO punon me 193 Shtetet Anétare t&€ Konvent€s dhe grupet e industris€ pér t€ arritur konsensus
mbi standardet dhe praktikat e rekomanduara t€ aviacionit civil ndérkombétar (SARPs) dhe
politikat n€ mbéshtetje t€ njé sektori t€ aviacionit civil t€ sigurt, efikas, ekonomikisht t€ géndrueshém
dhe mjedisor.

Kéto SARP dhe politikat pérdoren nga Shtetet Anétare t& ICAO-s pér té siguruar q€ operacionet dhe
rregulloret e aviacionit civil té tyre né pérputhje me normat globale, té cilat lejojné mé shumé se
100,000 fluturime ditore né rrjetin global t€ aviacionit pér t& operuar né ményré té sigurt€ dhe té
besueshme né€ ¢do rajon t€ botés. ICAO gjithashtu kordinon ndihmén dhe ndértimin e kapaciteteve
té Shteteve né€ mbéshtetje té objektivave té shumta té zhvillimit té aviacionit, prodhon planet globale
pér t& koordinuar progresin strategjik shumépalésh pér siguriné dhe navigimin ajror, monitoron
dhe raporton mbi performancén e sektorit t€ transportit ajror dhe kontrollon aftésité e mbikéqyrjes

s€ aviacionit civil t€ shteteve né fushat e sigurisé dhe sigurimit (safety and security).

Zhvillimi i konceptit per transportin Ajror erdhi si rezultat i pérpjekjeve dhe kontributeve té
inxhiniereve amatoré té€ aviacionit né fillimet e shekullit t€ kaluar. K&to kontribute dhe arritje t&
bazuara né realizimin e krijimeve dhe ideve t€ tyre sublime shérbyen si bazé pér t€ gjitha zhvillimet
e métejshme dhe progresiné e arritur deri né ditét tona.

Fluturimi i paré€ i suksesshém si njé fluturim i miréfillté dhe i géndrueshém zgjati vetém 59 sekonda
duke pérshkruar nj€ distancé 260 m, ky fluturim u krye nga véllezérit Wright né Karolinen e Veriut
né SHBA me daté 17 Dhjetor 1903.

Kjo daté€ njihet edhe si data simbol e lindjes sé Aviacionit civil qé shénoi njékohésisht momentin e
ndryshimit rrénjésor né modelin dhe filozofin€ e komunikimit dhe 1€vizjes népér té gjithé planetin
toné.

Transporti ajror si industri e organizuar filloj s€ vepruari n€ vitin 1919 ndonése fluturimet e
organizuara né SHBA kishin filluar edhe mé herét né vitin 1914.

Momenti mé revolucionar n€ zhvillimin e Transportit Ajror Ndérkombétar éshté Konventa e Cikagos
me daté 07 Dhjetor 1944, e cila shénoj njé eré€ t&€ re n€ marrédhéniet ndérkombétare dhe zhvillimin e
Aviacionit Civil. Karakteristiké e késaj dege té komunikacionit €shté shpejtésia e transportit né
relacione té shkurtra, t€ mesme dhe té gjata, q€ e ka béré€ té zhvillohet vazhdimisht qé€ nga fillimet e

tij n€ vitet e 1920 té shekullit XX.

15



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve
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Ndarja e aeroporteve sipas destinimit
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Aeroportet pér trafik publik ajror —pistat e aviacionit
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Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

Aeroportet ushtarake —té cilat jané t& destinuara ekskluzivisht pér nevoja té aviacionit ushtarak.

Aeroportet e pérziera-t€ cilat né thelb jané aeroporte ushtarake ,t€ cilat n€ véllim té caktuar pérdoren

edhe pér nevoja té€ aviacionit civil.

Aeroportet
per aeroplane
Aeroportet per
hidroaeroplane - hidrodrome
Aeroportet per

helikoptere - heliodromet

Aeroportet per

rotokoptere - vertidromi

Fig.4 Ndarja e aeroporteve sipas llojit té flutarakeve qé e pérdorin aeroportin
» Ndarja sipas llojit t€ aeroplanit dhe gjatésisé s€ duhur t€ pistes pér fluturim —aterim

CTOL ( Fluturimi dhe aterim konvencional ) aeroplanet me gjatési referente té pistes nga rreth 1800

deri 3500 m,

RTOL (Fluturim dhe aterim i reduktuar ) aeroplanet me fluturim dhe aterim té reduktuar , pérkatésisht

me gjatési té pistes nga rreth 1200 m,

STOL (Fluturim dhe aterim t& shkurtér ) aeroplanet me fluturim dhe aterim té shkurter pérkatésisht

me gjatési t€ pistes nga 600 deri 900 m,

VTOL ( Fluturim dhe aterrim vertikal ) fluturaket me fluturim dhe aterim vertikal, né kété grup jané
helikopteret dhe disa fluturake ushtarake ,

V/STOL (Fluturim dhe aterrim vertikal\ shkurter ) fluturaket me fluturim dhe aterim vertikal ose t&

shkurtér , pérkatesisht gjatési t€ pistes mé t€ vogél se 600 m.
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1.1.3 Té dhenat metorologjike pér shfrytézimin e aeroportit

e Regjistrimi i drejtimeve té erérave béhet me aparaturé te ashtuquajtur “‘eré-tregues”,
ndérsa matja e intensitetit béhet me anemometér. Nga t€ dyja aparaturat béhet
regjistrimi automatik ne softuer. Aparaturat jané t€ sistemeve t€ ndryshme, dhe
ekzistojne lloje g€ béjne regjistrimin gjaté 24 oréve dhe deri né t& gjithé ndryshimet e

drejtimit mé té€ vogel t€ veprimit té erés.

Fig .5 Eré-treguesi dflze anemometri
T€ gjitha erat me intensitet (shpejtési) nén vlerén e pércaktuar ( ne tabelen e dhéné 5.1 ajo éshté
5m/s) konsiderohen té parrezikshme (shprehja “eré e parrezikshme” lidhet edhe me ererat anesore
té lejuara) dhe té gjtha vézhgimet e kétyre erérave népér drejtimet pérkatése ipen me njé shifer
pérmbledhése. Regjistrimi 1 erés b&het n€é metérpér sekondé t& ploté dhe rrumbullakésohet né vlierén
mé t€ afért, deri né shpejtésine mé t& madhe té vézhguar né secilin drejtim t€ mundshém (né Foto. 5

ajo €shté shpejtésia prej 15 m/s, perkatésisht 15 x 3,6 = 54 km/h)

Rajom i Dukagjinit Rajoni i Kosovés
— Peje — Plishtiné — Ferizaj

Fig. 6 Tréndafili i erérave pér katér stacione meteorologjike né Kosové

19



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

Aeroplanet e paré né aviacionin civil dhe ushtarak, kané gené shumé té ndjeshém ndaj erés. Ata kané
gené aeroplane me peshé dhe shpejtési t€ vogél. Fluturimi dhe aterimi i atyre aeroplanéve éshté dashur
sipas rregulloreve t€ behet né eré, né drejtimin e saj, ndérsa erat anésore shumé veshtiré i kané
toleruar. Né até kohé&, né vend té aeroporteve té kuptimit t€ sotém me pista pér fluturim —
aterrimit, jan¢ pérdorur terrenete rrafshta me mbulesé bari té cilat kané€ lejuar aterimin dhe
fluturimin ne cilindo drejtim té gjendjes s€ erés, andaj preciziteti i njohjes sé regjimit t€ erés nuk ka
gené e nevojshme né até kohé.

Me rritjen e peshés dhe shpejtésise s€ aeroplaneve, €sht€é dashur gradualisht t& kalohet né pista “té
forta” pér fluturim — aterrim, me aft€si mbajtése t€ mire. Ashtu g€ drejtimet e mundshme t€ aterrimit
dhe fluturimit jané pércaktuar nga drejtimi i pistes (mé s€ shpeshti njé, rrallé dy ose mé shumé

drejtime), po ashtu edhe né rastet e erave anésore t€ pafavorshme.

e Pista zakonisht gjithmoné orientohet né drejtim t€ erés mbizotéruese, pra operimet
béhen né drejtim t€ kundért me erén.Si pasojé e forcés qé aplikohet nga era, aeroplani
mund t€ ngritet shumé mé herét dhe inevojitet gjatési mé e shkurtér e pistes. Kjo eré,
ku aeroplani 1€viz n€ drejtim té kundért, quhet era ballore.Gjaté aterimit era krijon
efektin e ngadalsimit dhe aeroplani vie deri te ndalja perdistancé mé té shkurtér té
gjatésis€ s€ pistés.Pra, gjatési mé e shkurtér e pistes kérkohet nése aterimi dhe

fluturimi 1 operimeve béhet pérgjat drejtimit t& res ballore.

Fluturimi
E —
— ———————————— S ——
Aterrimi ,/
Esinb| E
E — Dreijtimi i eres Ecos6

Fig .7 Paragqitja e eres ballore dhe asaj anesore n;é raport me pisten
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Megjithaté, gjithmoné nuk éshté e mundur g€ t€ kemi fryerjen e er€s né drejtim te pistes perderisa
drejtimi i eres nuk &shté i njéjté pérgjat vitit. Kur drejtimi i eres takon pisten ne kendin 8, komponentet
e tij paralel me pisten do té jené Ecos® dhe normal me pisten do té jené Esinf. Kjo komponente
normale e eres referohet si era anesore. Kjo komponente anesore e erés ndérpret aterimet dhe
fluturimet e aeroplaneve né pisté. Eré€ anésore e tepért mund té largoj aeroplanin jashté pistes. Prandaj
pista apo sistemet paralele té pistave duhet t€ orientohen ashtu qé era anesore nuk e kalon limitin e
specifikuar t€ shumtén e kohés brenda vitit.

Perqindja e kohés brenda vitit gjaté t€ cilit komponenta anésore e erés géndron né kufijé té limiteve
té specifikuara quhet mbulimi i erés ose faktori i pérdorshmérise té aeroportit.

Prandaj, sipas organizates ICAO rekomandohet g€ pistat t& orientohen ashtu qé€ aeroplanet mund té
aterojné mé s€ paku 95% té kohes me komponente t€ lejuar té erés anesore pa tejkaluar limitet e
specifikuara t& bazuara n€ kodin e references sé aeroportitté asocuar me aeroplanin kritik qé ka
krahét mé té shkurté dhe shpejtesiné e afrimit t€vogél. Kur mbulimi 1 eres éshté mé i vogél se 95%

atéhere rekomandohen pistat per eré anésore.

21



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim t€ Aeroporteve

2. NDIKIMI I KUSHTEVE TE INFRASTRUKTURES Ni£ OPERIM DHE
KATEGORIZIMIN E AEROPORTEVE

2.1 Aeroporti — Kategorizimi dhe kodifikimi sipas ICAO

Ndarja themelore e aeroporteve, perkatesisht pistes pér fluturim — aterrim spas ICAO-se éshté:

1.

N¢ kategori, sipas pajisjeve pér aterim dhe fluturim,

2. Né klasa dhe grupime, perkatésisht kodit referent té aeroportit dhe sipas gjatésisé

referente t&€ pistes pér fluturim — aterim, dhe karakteristikave fizike té aeroplanéveqé
shfrytezojné até pisté (gjerésia e krahéve dhe hapesirés mes skajeve té jashtme té

gomave)

. Sipas pajisjeve pér aterim, sipas Aneksit 14 Pista F-A mund t€ pérdoret pér aterim

té painstumentalizuar ose t€ instrumentalizuar, prandaj edhe ndarja béhet né:

pisté té painstrumentalizuar, q¢ kané pér destinim operimet e aeroplanéve qé
shfrytézojne procedurat pér aterim né kushte t&€ dukshmeris€, pérkatésisht aterimi
€shté 1 mundur vet€ém né bazé t€ dukshmerisé€ s€ jashtme (VFR - Visual flight rules),
pa aplikimin e instrumenteve,

Pista t€ instrumentalizuara, qé kané pér destinim operimet e aeroplanéve qé
shfrytézojne procedurat pér aterim népérmjet instrumenteve, pérkatésisht pista éshté e
pajisur me instrumente t€ cilat mundésojné udhéheqjen e drejtimit t€ aeroplanit (IFR
-- Instrument flight rules),

Aplikohen pajisje me precizitet mé t€ vogél, kryesisht radar (PAR) dhe goniometér me

pajisjet e duhura vizuale pér aterrim.

Pistat e instrumentalizuara sipas Aneksit 14 te I[CAO-se ndahen né:

Pista pér qasje joprecize, kategoria I,
Pistat pér qasje precize, kategoria II,
Pistat pér gasje precize, kategoria IIIA,
Pistat pér qasje precize, kategoria I1IB,

Pistat pér qasje precize, kategoria IIIC.
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2. Sipas karakteristikave fizike pistat sipas I[CAO-se ndahen né klasa dhe grupime:
Aeroportit i ndahet kodi referent sipas:

- @jatésisé referente t€ pistes pér fluturim aterrim,

- Karakteristikave fizike té aeroplanéve g€ shfrytézojne até pisté (gjerésia ekrahéve
dhe hapesirés mes skajeve té jashtme t€ gomave).
Gjatésia referente e pistes pércaktohet pér aeroplanin relevant né kushte atmosferike
standarde:

- Ajér plotésisht te thate,

- Lartesi mbidetare 0.0,

- Presion atmosferik né nivel t& detit (1013,25 mb, 760 mm Hg),
- Dendésisé s€ ajrit prej 1.2250 kg/m3,

- Piste horizontale,
- Temperature prej +15°C, dhe

- Ndryshimin e temperatures prej 0.0065 °C pér secilin meter té lartésisé mbi niveline
detit.

Kodi referent i aeroportit perdoret me gellim té planifikimit, dhe ka dy elemente;
- I pari éshté numri q€ varet nga gjatésia referente e pistes pér aeroplanin pérkates,

- Elementi 1 dyt€ é&shté shkronja € pércaktohet nga gjérésia e krahéve dhe
hapésirés mes skajeve té jashtme t€ gomave té sasisé kryesore.

Tabela 1. Kodifikimi i aeroporteve siaps ICAO-se

Elementi 1 i kodit Elementi 2 i kodit
Num{i i Gjatesia referente e Shkronja e Gjeresia e boshtit te gomave
kodit pistes per aeroplanet kodit Gjeresia e kriheve te transmisionit kryesor
(1) (2) (3) (4) (5)
1 <800 m A <15 <4.5m
2 800 m - < 1200 m B 15m-<24m 45m-<6m
3 1200 m - < 1800 m & 24 m-<36m 6m-<9m
4 > 1800 m D 36m-<52m 9m-<14m
E 52m-<65m 9m-<14m
F 65m-<80m 14m-<16m
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Fig . 8 Paraqitja skematike e té dhénave té aeroplanit

2.2.Rregulloret/certifikimet e operimeve ajrore né Kosové

Operatorét ajror vendor g€ déshirojné t€ angazhohen né€ operimet ajrore né Republikén e Kosovés,
duhet t& marrin dhe posedojné Certifikatén e vlefshme té operatorit ajror (AOC) t€ 1&€shuar nga
AAC-ja.

Pér t& marré certifikatat dhe licencat e nevojshme, operatorét ajror duhet t’i pérmbushin kushtet
ligjore dhe aksionale té specifikuara nga legjislacioni i Kosovés, i BE-s€ dhe i ICAO-s€. AAC-ja
€shté gjithashtu autoriteti pérgjegjés pér ndjekjen dhe procedimet administrative nése nuk
pérmbushet legjislacioni relevant. Certifikimi aplikohet pér kompanité komerciale té aviacionit
né pérputhje me dispozitat e Rregullores nr. 4/2015 (Operimet ajrore).

Ai pérfshin funksionet g€ lidhen me: Léshimin, zgjatjen e vlefshméris€ dhe ndryshimet e
Certifikatés s€ operatorit ajror dhe aprovimet speciale pérkatése (CAT II, CAT III, LVTO, MNPS,
ETOPS, RNAV, RNP, mallrat e rrezikshme, trajnimi fillestar i siguris€ i ekuipazhit t& kabinés dhe

vértetimi).


https://caa.rks-gov.net/wp-content/uploads/2015/11/rregullore-nr.-04-2015-mbi-kerkesat-teknike-dhe-procedurat-administrative-ne-lidhje-me-operimet-ajrore.pdf
https://caa.rks-gov.net/wp-content/uploads/2015/11/rregullore-nr.-04-2015-mbi-kerkesat-teknike-dhe-procedurat-administrative-ne-lidhje-me-operimet-ajrore.pdf
https://caa.rks-gov.net/wp-content/uploads/2015/11/rregullore-nr.-04-2015-mbi-kerkesat-teknike-dhe-procedurat-administrative-ne-lidhje-me-operimet-ajrore.pdf
https://caa.rks-gov.net/wp-content/uploads/2015/11/rregullore-nr.-04-2015-mbi-kerkesat-teknike-dhe-procedurat-administrative-ne-lidhje-me-operimet-ajrore.pdf
https://caa.rks-gov.net/wp-content/uploads/2015/11/rregullore-nr.-04-2015-mbi-kerkesat-teknike-dhe-procedurat-administrative-ne-lidhje-me-operimet-ajrore.pdf
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2.3. Operimi ne Transportin ajror komercial ne Kosove ( CAT)

Transporti ajror komercial nénkupton transportin e ngarkesave, udhétaréve, postés, dhe/apo te
mirave materiale népérmes zinxhirit logjistik kundrejt njé shpérblimi apo ményre tjetér té
kompensimit.

Transporti ajror komercial mund té kryhet nga njé operator ajror i cili mbané Certifikaté té
Operatorit Ajror (AOC) té léshuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil i Republikés s¢ Kosovés
dhe Licencés sé& Operimit (OL) té€ Iéshuar nga Ministria e Infrastrukturés.

Pér t&€ marré njé Certifikaté t& operatorit ajror, njé operator duhet t&€ plotésojé njé proces té
ploté si¢ pérshkruhet né€ Publikimin Teknik (TP-07) n€ ményré qé té€ pérmbushé kérkesat e
AACK-s¢ si dhe déshmojé g€ éshté kompetent pér té siguruar funksionim té sigurt t€ mjetit
ajror. Pas léshimit t€ Certifikatés s€ operatorit ajror dhe Licencés s€ operimit, operatorét
ajror jané subjekt i mbikéqyrjes sé€ rrepté nga ana e AACK-sé, né ményré té pércaktimit t&
pérputhjes s€ ploté me rregulloret e fushés sé sistemit t€ menaxhimit, kontrollit operacional,

operimeve t€ fluturimit dhe shumé fushave té€ tjera.

2.4.Baza ligjore e aviacionit civil ne Kosove

Ligji nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil né Republikén e Kosovés pércakton bazén e funksionimit
t€ Aviacionit civil n€ Kosové, pérfshiré edhe kérkesat pér funksionim té aeroporteve né vend. N&
bazé té kétij ligji, AAC-ja €shté institucioni 1 vetém shtetéror pérgjegjés pér rregullimin e sigurisé
dhe shérbimeve t€ navigacionit ajror né aviacionin civil t€ Kosovés, dhe né két€ kuadér,
béné edhe aprovimin e rregulloreve ajrore né vend.

Ligji nr.03/L-051 u miratua nga Kuvendi i Republikés s€ Kosovés me datén 13/03/2008 ku t& gjitha
aktivitetet e aviacionit civil n€ hapésirén ajrore t€ Kosovés duhet té€ zhvillohen né pajtim me
dispozitat e kétij ligji.

Ashtu si éshté e pérshkruar né Ligjin pér Aviacionin Civil, Konventa e Cikagos mbi
Aviacionin Ndérkombétar Civil kérkon qé t€ gjitha aeroportet né dispozicion pér shfrytézim publik
civil, gé jan€ nén juridiksionin e njé shteti, t€ sigurojné kushte uniforme pér aeroplanét qé do ta
shfrytézojné até.
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Me qgéllim t€ implementimit t& ligjit pér aviacionin civil, AAC-ja s€ bashku me Ministrin e Punéve
t€ Brendshme nxjerr akte nén ligjore, té cilat pércaktojné né ményré té€ hollésishme kushtet
g€ duhet té plot€sojné operatorét pér drejtim/operim té€ fushave ajrore.

Bazuar né ligjin pér aviacionin civil dhe me qéllim té€ rregullimit t&€ siguris€ sé aeroporteve
né dispozicion pér shfrytézim publik civil dhe t&€ pércaktimit t€ kushteve pér aprovim, operim
dhe mirémbajtje t& aeroporteve, AAC-ja ka nxjerr Rregulloren nr. 3/2012 mbi aeroportet e
aprovuara. Kjo rregullore pérfshin t€ gjitha kérkesat qé duhet té plotésohen nga njé fushé ajrore,
né ményré q€ t€ mund t&€ shfryté€zohet pér qéllime aeronautike. Kushtet dhe specifikacionet
teknike pér fushat ajrore jané té pércaktuara né Rregulloren e AAC-sé€ nr. 3/2012 mbi aeroportet
e aprovuara.

Pér t& verifikuar dhe siguruar zbatimin e ploté té legjislacionit t€ aplikueshém vendor dhe
ndérkombétar, inspektorét e aeroporteve béjné mbikéqyrje t€ vazhdueshme té sigurisé sé
aeroporteve pérmes auditimeve, inspektimeve dhe monitorimit t€ aktiviteteve té tyre.

Varésisht nga natyra e operimeve dhe shkalla e shfrytézimit, aeroportet civile kategorizohen

né aeroporte té certifikuara, aeroporte t€ aprovuara dhe aeroporte té regjistruara.

2.5. Themelimi i hapesires se perbashket evropiane te aviacionit (HPEA)

Eshté njé marréveshje shumépaléshe ndérmjet Misionit t& Pérkohshém Administrativé t& Kombeve
t€¢ Bashkuara né Kosové, Republikés s€ Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé&
Bullgarisé, Republikés sé Kroacis€¢, Bashkésisé Evropiane, RepublikésK2 sé Islandés, ish —
Republikés Jugosllave t&€ Magedonis€, Mbretérisé s€ Norvegjisé, Serbisé, Malit t€ Zi dhe Rumanisé
pér themelimin e Hapésirés sé Pérbashkét Evropiane t€ Aviacionit, e cila éshté béré e detyrueshme
pér Kosovén me 30 Néntor 2006.

Pér mé tepér, ¢do shtet duhet t&€ sigurojé qé aeroportet t€ jané né pérputhje me “Standardet dhe
Praktikat e Rekomanduara (SARPs)” t€ Organizatés Ndérkombétare té€ Aviacionit Civil — ICAO.

Shfrytézimi i1 kufizuar 1 hapésirés s€ ulét ajrore, e cila nuk €shté normalizuar ende plotésisht, ka
ndikuar direkt edhe n€ kufizime shumé té€ médha pér zhvillim té aviacionit gjeneral.

Tani, me rihapjen e hapésirés sé€ larté ajrore né€ prill té vitit 2014 dhe me zhvillimet e reja q€ pritet
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té€ ¢cojné n€ normalizimin e ploté t& hapésirés sé ulét ajrore t& Kosovés, pritet qé aviacioni gjeneral
té mund té fillojé t€ zhvillohet dhe té rikuperohen hapat e humbur pér mé shumé se 20 vite né kété
drejtim.

Republika e Kosovés ka sovranitet t&€ ploté, ekskluziv dhe t€ pa prekshém né hapésirén
ajrore mbi territorin e saj dhe ka autoritet ekskluziv pér organizimin dhe rregullimin e aktiviteteve

té aviacionit civil né€ territorin dhe hapésirén ajrore té saj.

2.6.Ndikimi i transportit ajror né zhvillimin ekonomik

Transporti ajror éshté njé nga sektorét mé té shpejté né rritje né ekonominé botérore katér dekadat
e fundit dhe luan nj€ rol jetésor n€ zhvillimin ekonomik t€ njé vendi.

Logjistika e ngarkesave ajrore nénkupton pérdorimin e aeroplanéve dhe shérbimeve t€ magazinimit
pér transportin e mallrave shpejt nga pika e origjinés né pikén e konsumit pér t&€ kénaqur
kérkesat e konsumatoréve.

Transporti ajror pérdoret kryesisht pér transportimin e mallrave q€ jané shumé t€ vlefshme, me
kohé t€ ndjeshme dhe g€ prishen shpejt. Globalisht, mé shumé se njé e treta e sasis€ s€ mallrave
té tregtuara ndérkombétarisht transportohet me ané té rrugéve ajrore dhe pér kété arsye industria e
ngarkesave ajrore konsiderohet si njé barometér i shéndetit ekonomik global.

Eshté mé e shpejta ményré e transportit dhe ofron pérfitime té trajtimit t& sigurt, shpejtésisé
gjeografike dhe fleksibilitet kohor. Por é&shté relativisht e shtrenjté, njé kilogram kushton
mesatarisht gjashté heré mé shumé se kostot e transportit t€ ogeanit. Kjo kosto e larté kompensohet
nga zvogélimi i1 inventarit dhe shpenzimeve t€ magazinimit. Transporti né komunikacionin ajror
ka njé¢ ndikim t€ madh né nivelin e zhvillimit ekonomik dhe shogéror té njé vendi ku niveli i
organizimit €shté treguesi mé 1 mir€ i zhvillimit.

Transporti i miré né komunikacionin ajror dhe niveli i zhvillimi té tij karakterizohet me ndikim né
disa faktoré pérkufizues té zhvillimit t€ shoqérisé dhe shtetit. Funksioni i tij dallues &shté bartja e
mallrave dhe pasagjereve nga njé vend né njé vend tjetér, €sht€ vazhdim 1 sferés sé prodhimit né
até qarkullim &shté lidhja e prodhimit me pérdoruesin e tij. Né pérgjithési pa pjes€émarrjen e
transportit e posagé€risht transportit ajror nuk mund té sigurohet shpérndarja e prodhimit pér nevojat
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e njeriut dhe t&€ ekonomisé.

Transporti ajror siguron lidhjet e domosdoshme mes njerézve, zonave, krahinave e vendeve té
ndryshme dhe béné t€ mundur veprimtariné e njeriut né€ jetén shogérore dhe até ekonomike.
Shkalla e zhvillimit t€ transportit ajror &shté diktuar nga stadi 1 zhvillimit t€ jetés shogérore

e t& ekonomisé i ka parapriré kétij zhvillimi.

2.7.Fushat ajrore né Kosové dhe gjendja e tyre

Fushat ajrore kryesisht pérdoren nga mjetet ajrore pér aviacionin e pérgjithshém, duke pérfshiré
shkollaté fluturimit, aviacionin bujqésor, fluturimet akrobatike/sportive, nése ato plotésojné
kérkesat dhe standardet e nevojshme pér kété veprimtari.Sipas informatave né dispozicion, tani
né Republikén e Kosovés jané identifikuar gjithsej 12 fusha ajrore.

Kéto fusha jan€ ndértuar pér nevojat primare t€ ish kompanis€ shoqérore Agro-Kosova, e formuar
si ombrell€ e t& gjitha kombinateve bujqésore, n€ fund t& viteve té *70 dhe fillimin e viteve ’§0.
Karakteristiké e pérbashkét e kétyre fushave jané dimensionet e pistés, t€ cilat né shumicén e
rasteve kané€ njé gjatési prej aférsisht 450 m dhe 18 m gjerési.

Né vitin 1987, nga autoritetet jugosllave t&€ kohés ishte miratuar plani pér t’i zgjatur dhe zgjeruar
té gjitha kéto fusha ajrore.

Dimensionet e reja do t€ ishin deri n€ 600 metra gjatési dhe gjerésia do té ishte 21 metra. Né kété
plan ishte paraparé t€ b&hej pérmirésimi i gjendjes infrastrukturore gjithashtu. Fatkeqésisht ky plan
nuk ishte realizuar. Vitet e 90-ta kishin ndikuar qé edhe sektori i aeronautikés, e posagérisht
aviacioni 1 pérgjithshém, t€ mos zhvillohet pothuajse fare. Fushat ajrore ekzistuese né Kosové kané
filluar t€ degradojné g€ nga fillimi 1 viteve t€ *90-ta.

Edhe aeroplanét bujqésoré g€ kané gené né€ pronési t€ ish kompanisé Agro-Kosova jan€ marré me
vete né Serbi me térhegjen e regjimit serb nga Kosova né vitin 1999.

Disa té dhéna pér fushat apo pistat jané prezentuar né figura.
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Koordinatat Gjeografike
N423616.6E205438 |

Fig.9 Fusha ajrore né Koreticé dhe gjendja e saj
Pas pérfundimit té luftés, prioritet kryesor i prezencés ndérkombétare né€ Kosové, té cilét kané pasur
pérgjegjésiné pér hapésirén ajrore t€ Kosovés, ka gené funksionimi i aviacionit komercial dhe

operimi 1 Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés.

Fusha ajrore né Maring

Koordinatat Gjeografike
NA42 42 9.14E 20 49 22.25

Fig. 10 Fusha ajrore né Mariné-Skenderaj dhe gjendja e saj.
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Fushat ajrore né Kosové:

Fusha ajrore né Koreticé — Drenas
Fusha ajrore né Mariné — Skénderaj
Fusha ajrore né Jashanicé — Kliné
Fusha ajrore né Krushevé — Kliné
Fusha ajrore né Rahovec

Fusha ajrore né Malishevé

Fusha ajrore né Prizren

Fusha ajrore né Toplican — Therandé
Fusha ajrore né Ferizaj

Fusha ajrore né Gjilan

Fusha ajrore né Dubravé — Istog
Fusha ajrore né Dumosh — Besiané.

Bazuar né€ vlerésimet e béra gjat€ vizitave dhe hulumtimeve té mbledhura rreth fushave
ajrore ekzistuese, mund t& konkludohet se n€ shumicén e fushave ajrore vérehen démtime serioze
té pistave, disa prej tyre jané€ t€ mbuluara me mbeturina inerte, si dhe té uzurpuara nga persona

fiziké t€ pa autorizuar.

B -

Fig.11 Pamje nga fusha ajrore né Malishevé. Fig.12 Pamje nga fusha ajrore né Toplican.
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Megjithaté, sipas vlerésimit nga ekspertét e fushés sé aviacionit, 5 nga 12 fushat ajrore jané né
gjendje mé té€ mire fizike dhe infrastrukturore. Kéto fusha mund té€ rifunksionalizohen pér
destinimin primar té tyre, q€ éshté aviacioni 1 pérgjithshém, me njé investim dhe mirémbajtje

minimale, pér derisa pér té tjerat duhen té béhen investime t€ médha.

N¢ disa raste pronarét aktual€ t&€ fushave ajrore kané tjet€rsuar destinimin e tyre pér nevojat e tyre
private. Pér kundér kontakteve me autoritetet pérkatése t€ komunave, Autoriteti i Aviacionit Civil
ka arritur g€ vetém né tri raste t€ marré informata t€ pjesshme, informata mbi pronésiné aktuale t&
fushave ajrore. T€ dhénat rreth pronésisé€ s€ disa prej kétyre fushave jané té pa ditura.

Kéto fusha ajrore konsiderohen si njé aset i réndésishém 1 aeronautikés Kosovare dhe disa pre;j

tyre do té duhej té kené rol té réndésishém né zhvillimin e aviacionit t€ pérgjithshém né Republikén

e Kosovés.

Fig. 13 Fusha ajrore né Rahovec. Fig.14 Pamje nga fusha ajrore né Jashanica
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3.NDIKIMI I PARAMETRAVE GJEOMETRIK TE PISTES NE RIKATEGORIZIMIN E
AEROPORTEVE

3.1.Njohuri té pérgjithshme pér aviacionin civil né Kosové

Né Republikén e Kosovés Aeroporti Ndérkombétar 1 Prishtin€s ’Adem Jashari’> terminali
funksionon si aeroport komercial me te gjitha funksionet dhe terminali ushtarak pér akomodimin
e aeroplanéve ushtarak né Sllatiné afér Prishtinés, ndérsa né pjesén veriore nga terminali kryesor 1
pasagjeréve gjindet terminali i kargos dhe dogana e Kosovés . Pérvec aeroportit t& Prishtinés
gjithashtu kemi edhe aeroportin ushtarak afér Gjakovés i cili nuk éshté aktiv, por para pak muajsh
€shté béré marréveshja n€ mes t€ qgeveris€ s€ Republikés sé¢ Kosovés dhe Forcés Mbrojtése té
Kosovés qé ky Aeroport t€ konvertohet né Aeroport ushtarak edhe t’i jepet né shfrytézim
Forcave Mbrojtése té€ Kosovés.

Ekzistojn€ edhe 12 fusha ajrore aerodrome bujqésore t&€ Avio Kosovés dhe njé fushé ajrore e

Federatés Aeronautike té Kosovés né Dumosh.

Dimensionet e pistés s€ ngritjes/zbritjes t€ aeroplanéve né€ aeroportin e Prishtin€s jané 2500m x
45m té orientuara né drejtimin 174° pista 17 dhe 354°pista 35 ku shumica e pajisjeve dhe
instrumenteve t€ navigacionit ajror pér aterime jané té instaluara n€ kahjen e drejtimit té pistés 17.
Lartésia mbidetare e Aeroportit Ndérkombétar t€ Prishtin€s ’Adem Jashari’” €shté 545 m.

Nga muaji Prill 2019 ka filluar projekti pér zgjerimin e pistés kryesore, pérmirésimin dhe shtimin
e disa pajisjeve té reja qé€ do t€ mund€sojné lehtésime né aterimin e aeroplanéve né pérgjithési e
posagérisht né aterimet dhe ngritjet gjaté ditéve me mot t& ligé si¢ jané mjegullat, dukshméria e
zvogéluar nga t€ reshuraté e dendura té shiut, déborés dhe kushteve tjera té liga atmosferike.
Ndértesa e terminalit t€ ri trekatéshe e udhétareve me sipérfage rreth 42000 m2 qé mjafton
pér t’i plotésuar nevojat e udhétaréve né vendin toné, ndérkaq platforma e aeroplanéve me
sipérfaqge rreth 24700 m’ g€ mund t'i pranojé 8 aeroplané té kategoris€ s€ mesme.

Nga aeroporti 1 Prishtin€s udhétarét udhétojné né€ destinacione té ndryshme né Europé dhe USA.

Kjo mundé&sohet nga aviokompanité e ndryshme ndérkombétare dhe vendore.
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b

Fig. 15 Terminali i ri né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés ~’Adem Jashari’’.

Aeroporti 1 Prishtinés “Adem Jashari”, éshté njéri prej aeroporteve mé té frekuentuara né regjion.
Ky aeroport ofron fluturime né gendrat mé t€ réndésishme Europiane por edhe né Ameriké.

Sikurse edhe transportet tjera ashtu edhe transporti ajror pérveg transportit t€ pasagjeréve béné edhe
transportin e mallrave (kargo) t€ ndryshme pér qéllime biznesi. Aeroporti i Prishtinés ofron njé

shérbim té shpejté, efektiv dhe profesional té bartjes s€ ngarkesave.

3.2 Projektimi i aeroportit né bazé té kategorizimit , Pistat pér fluturime dhe aterime —

3.2.1 Projektimi i Aeroportit
Ekzistonjé dy pal€ standarde té projektimit mé me ndikim:
- Organizata ndérkombetare e aviacionit civil (ICAO), dhe

- Adminstrata e aviacionit federal t€ SH.B.A-ve (Federal Aviation Administration -
FAA).

N¢é pergjithési jané té njéjta por dallojné€ né sistemin e kodifikimit t€ aeroporteve.

3.2.2 Analiza e kapacitetit té pistes

Pista éshté siperfage e pregaditur pér aterime dhe fluturime t€ aeroplaneve. Kapaciteti i pistes
varest nga disa faktoré nga t€ cilét mé me réndesi €shté numri, lokacioni dhetipi i pistave,

por edhe 1 rregullave t€ ndarjes sé aeroplaneve né aterime dhe fluturime, nése mes dy
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aterrimeve béhet nj€ fluturim ose jo, &shté aterrimi vizual apo i instrumentalizuar dhe faktoré

tjeré.

Jolineariteti 1 kérkesave té trafikut €shté e zakonshme ne bote. E dhéne me réndesi pér
analizén e kapacitetit &shté numri i aeroplaneve qé lajmérohen né kulmin e ngarkesés sé
trafikut, ndrésa mé sé shpeshti veshtrohet né oret kulmore.

N¢ boté aeroportet mesatare regjistrojné qarkullim té aeroplaneve deri né dhjetémijé pérvit,
ndérsa ato t€ médha regjistrojné qindramij operime pér vit€é, kurse né orét kulmorenga
njéqind deri né dyqind operime né oré. Ato mé té médha regjistrojné miliona operime né

vit (p.sh. Atlanta).

FAA (Federal aviation administration) ka perpunuar kapacitetin e pistes dhe thekson
kapacitetin maksimal t€ definuar si numri i operimeve brenda njé ore pa shkelur rregullate
kontrolles sé fluturimeve nén kérkesat e pérhershme té aeroplaneve pér aterrime dhe
fluturime.

Lajmérohen tri masa t& kapacitetit t€ cilat japin fotografiné e kapacitetit, si mé poshté:
Kapaciteti i ores praktike (PHCAP-practical hourly capacity) — &sht€é numri i pritur i
operimeve q¢ mund t€ kryhen né€ hapésiren manovruese brenda njé ore me vones€ mesatare

prej 4 minutave pér operim.

Kapaciteti i realizueshem — €shté numri i pritur i operimeve n€ oré g€ mund té realizohen
gjaté periudhes disa oréshe, mé s¢ shpeshti deri né dy oré. Ky kapacitet merr né konsideraté
ngarkesén maksimale punuese té sistemit t&€ kontrolles s¢ fluturimevedhe pérbén rreth 90%

té kapacitetit maksimal.
Kapaciteti i deklaruar — éshté matja né€ principe té njejta sikurse kapaciteti i realizueshem

né niveli t€ pranueshém t€ shérbimit ose vonesave. Matja nuk ka definicion konkret dhe

aplikohet kryesisht né€ Evrope dhe pérbén rreth 85-90% t€ kapacitetit maksimal.
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Prosjecno kasnjanje aviona u min.

4 min.

Potrainja

Praktiéni
satni kapacitet

L__ Maksimalni
kapacitet

Objavljeni
kapacitet

Fig. 16 Kapaciteti i ores praktike, i realizueshem, i deklaruar dhe maksimal i pistes
FAA ka futur edhe kapacitetin praktik vjetor (PANCAP - practical annual capacity). Kjo
organizaté detaisht ka pérpunuar kapacitetin nga njé deri né katér pista me vlera té

njejta sikurse ICAO (International Civil Aviation Organization), si ne fig. e méposhtme.
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Fig.17 Planifikimi i kapacitetit té pistes — operime pér oré dhe vjetore (ICAO)
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3.2.3 Gjatesia e pistes

Gjatesia e pistes percaktohet nga karakteristikat e aeroplanit relevant pér t€ cilin planifikohet
aeroporti. Aeroplani relevant pér percaktimin e gjatesis sé€ pistes €shté ai aeroplan pér té cilin
planifikohet q¢ mjaft shpesh do té lajmerohet ne aeroportin pérkatés qé investimi té jeté
fitimprures, dhe pérformancat e té€ cilit jané asilloj q¢ me ngarkesen e planifikuar dhe me
lénden djegése t€ nevojshme pér udhetim kerkon gjaté€si mé t& madhe té pistes sesa
aeroplanet tjeré. Prodhuesit e aeroplaneve kalkulojné gjatésin€ e nevojshme té pistes pér
fluturime dhe aterime dhe zakonisht kéto t& dhéna gjinden né€ diagramet q€ pérmbajné peshen

e aeroplanit, lartesin€ mbidetare zakonisht (0 m, 300 m, 600 m) pér temperaturé standarde

prej 15 °C.

Tablela 2. Ndarja e aeroplaneve sipas kodit referent té aeroportit (ICAO)

MMaodel mrakoplawa Aerodromski Feferentna duljing staee o Raspon Rarmak vamjskil
refercmni ko<d FEOn krila mabova kodnidn
(L= 4] 1) ehavisog podvosia
fml
Cessoa |52 1A A JEER TS -
Cessoa [T P8 3%l e .
Cessna LROD 14 aaT JEER =
Cessma MG IA 294 hEER 2.6
Cessma 310 EA I8 113 1.7
P 31 Mavaje baA (el 124 4.3
A 34 LA e 118 3.4
Antonov An-2 1B 170 182 3.9
Becchrar 200 1Es okt 165 3.6
Cessna TIEA Camvan 1B 296 159 o
DHC3 Orter e 407 | B o 3.7
DHCG Twin Onger 1B 95 19K 4.1
Shom SCT-3/S0C7-24A 1B GG 15 8 4.6
DHCOT Db 7 ic BHES IHA T.B
DOHC-5E (Je] 290 203 10,2
Lear Jet 24F TA 1.0HkS s 2.5
Lear Jet ZR29 A 91z 134 2.5
Beechorafi 1500 B (] 166 3.8
CASs C-212 B Hink 20,3 1.5
Embracr EMELID ZE 1.199 15.3 4.1
L4042 ZE F1F 200 4.2
SAeoro TLANL ZE FLHIGD | 14.1/17.4 34
Shom SD3-34F B 1. 1485 ir i ] 4.
Adiboaey An-T274 2C L30 ILw 4.5
ATR £2-206F 2 1010 4.6 4.5
Cessop 350 2 P11 158 LR L]
DHC-5 B0 2 s 5.9 ]
DHC-X 3 20 1.132 x7A ®.5
IMjusan [L-TaT I HSD 505 LHE )
Hawker Siddley HS E23-400, 500 A, 1 14.3 .3
Hawker Sichdley HSE25- 700 34 1.765 14.3 33
Lear Jed 2413 EY 1..20W0 LR 2.5
Lear Jed 350364 Y. L.2RTIL 438 2.4 2.5
Lear fet 54/55 A 121751292 13.4 B
Bac 125-44000 IE 1713 157 .3
Carssdasr UG ZEB 1.Z10 1E. 8 a6
Canndair CRJ-200 el 1.527 2L.2 4.0
Ceasna G50 B 1.581 165 £
Faloon SHY 3B 1.515 193 5.3
Embmer EMEB 145 IE 1.5000 200 4.8
Foklker FIE-1 IHVD (HM} AB 1646 236 38
Blerro 23 3B 1.%41 174 5.4
Shoms SD3-60 3B 1.320 2R 4.6
Anbonow An-24 3 1.0 x0.2 E.H
ARIZL TMEER 3 I e e 75 3.5
ATH T2-50d) ac 1410 e i | 4.6
Bac Jetstrenamy 51 T 1,440 15.9 6,3
Bae Jetsoream: 41 aC 1.500 18,3 -
Hae 1d6-0HL0 D aC 1.615 6.3 55
Bl 3 .20 288 3.8
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hadel mrakoplowvs Aerodronski Heferentna duljina stnye Raspon Raemak vampskib
refercmimi ko avion krila mabova kostada
frm} {m} plavnog podvosin
(mi
-2 aC 1.551 285 B Al
Embrmer EME 120 ic 1,420 19.8 7.3
Embracr EME 170 kT 1676 260 6.4
Foklker F27-5000600 aC 1.670 200 7.0
Fokker F28-3 (004 (00 ETS 1640 25.1 5.8
Fokler F28-6 000 ac 1,400 25.1 B
Fakker F310) ac 1.355 290 &2
Fokker F EH) i 1505 281 i, 1
SAME SF-34 ac 1.220 214 7.5
Takowljew W AR-4T 3C 1.a70 349 (]
Airbua ASIES19 ar 1.750 34,1 Q0
Alirbus AZMNED i 1.676 £4.8 10,9
Rae Jentstream 61/ ATP I 1.540 LT 8.3
Lockhesd L100-20 Hercules e 1629 0.4 20
Airbus A320/321 40 200002 ] B0 34,1 &7
BAC 1-11-204K300 4 1LRRA2 454 270 52
BALC 111475 4C 2408 2R.5 5.2
BT17-200 4 2.130 284 G0
BT27-200 4 R 20 [
BTIT =200 Al 2000 L 2. 2952707 pd, & | (05 3
BT3T- 3000400 4C 225002 950 289 6.4
BT 37 -5 TN EOD SO 4 2 S00-2. 200 34,3 7.1
BT37-TOHNBHRDOD 5 winglclima ac 2 AS-2 RO0 35K 7.1
Comcande 40 3,400 255 HH
U451 Fs 2,09 /2.5 2E.S [0
BN DS 0 L i 2. 195723245 319 [
Enbraer 175 4C 1905 2640 3.7
Embraer 19195 & I.OEE (kG 2R 7 T, eA
Trident 3 40 26T0 2540 7.3
Tupodjev TU-144 4C 2,600 ZRE B
Airbus A3 B4 40 2605 448 10,%
Airbus AS00-600 40 233z 248 10,2
Airbus AZLD 40 1.845 43,9 10,0
BT - 30004 ar 3.0EE3 27T 244 T.9
BTS20, - 300200 - wingleti 40 2057 ECRETE B.7
BTRET-20HF 40> 1.981 4T 6 10,5
BTET-200ERIM0ER 40 24992 743 475 10,9
BTET-40BER 40 3150 S19 10,9
R4 =55, =61/~62, 63 40 T ] e I 5 43.4:45,2 Tl
DCI0-10 A0 3200 474 12,06
W 10 - 300 40 2. 1TIVI 124 sS04 12,6
Mjutin [LG2M 40 3280 433 B30
WMjugin L6 40+ 2,600 48,0 1,7
Lasckheed L1001-10200 an 2469 47.3/50,1 12,8
Lockheed L1071 1-500E ar 2 8442 636 47,5 12,8
Lockhesd C F30H Hercules 40 1240 40,4 20
Laockheed L 13430 Hercwles 40 1.840 &4 =0
B0 A 2.207 51,7 1Z,0
Tupeljev TUL 344 40k 2,400 290 10,3
Tupirdjew TLILS4 40> 2,160 3T 45 1Z4
Tupedjey TL204- | F-200-3 00 40 2500 420 %3
Tupoljey TL224 40 2,500 420 &3
Airbus A% 30300300 4E 2,713/2.560 &3 12,0
Airbus AB40-300 - G0 ETS 2.990-2 870 63,5 12,0
BATAT -3 -3Hk 4E 3150 B 12,4
BT47-400 4E 3383 6.9 12,4
Muodel rakoplova Aeroalromski Referenina duljing sinze zn Raspon Ragmak vanjskih
referenni kosd AV kerila mibova kedala
im) {mj glavnog podvosa
{m}
Adrbus AS30-20300 4E 27132 560 Gl3 12,00
Airbus AS40-2H0 - G0 4k T2 870 61,5 12,0
B747-2000- 300 4k 3150 500 124
B747-4iH 4k 3383 G490 124
BTT7- 200 30 4E 2,500 il 12,5
B7TI-200LRA-300ER 4E 340003 104 B B 129
1Mjudan [L%6-30 4k 2670 a1 1.5
Airbus AZRO-20H0 4F 2,350 0B 14,3
Lockheed C38 Galaxy {leretni) AF " 674 oy
Ansonov An- 124 [leretni) 4F - 3.3 o4
Antonoy An-X23 (tereni) 4F+ - HH.4 Q.10
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3.3.Karakteristikat e transportit ajror

Transporti ajror karakterizohet me shkallé té larté t& siguris€ dhe frekuentim té larté, posagérisht né
relacionet qé lidhin gendrat e médha né té cilat funksionojné linjat e rregullta ajrore.

Shpejtésité e médha transportin ajror t€ mallrave e b&jné konkurrent pér transport né distanca t€ médha
para sé€ gjithash né transportin ndérkombétar.

Nga kéto veti g€ 1 pérmendém, &shté shkuar né konstruktimin e fluturakeve aeroplanéve me fuqi
té madhe bartése, e nj€herit me shpejtési t&€ médha. Pér shkak té rrezigeve nga aksidentet, ¢éshtjet e
sigurisé€ dhe fluturimit t€ sigurté t& aecroplanéve éshté kérkesé kryesore.

Kéto kérkesa gjithnj€ né rritje kan€ béré qé konstruktimi 1 fluturakeve t€ jeté i shtrenjté, qé ka rritur
shpenzimet e transportit. Gjithashtu, me rritjen e kérkesave pér fuqi bartése dhe né distanca t€ médha,
&shté shtuar edhe shpenzimi i karburanteve, qé ka krijuar shtim mé t€ madh té€ shpenzimeve.
Kétu shtohen edhe kérkesat pér mirémbajtje, servisim, kujdes pér udhétarét dhe mallrat népér
aeroporte. Nga kjo g€ upérmend, por edhe nga kushtet e tjera, transporti ajror konsiderohet
mé 1 shtrenjti.

Manovrimi &shté dobési e transportit ajror, pér shkak té véshtirésive t€ udhéheqjes sé aeroplanéve né
ajér, veshtirésive né ngritje dhe aterim, 1€vizje né pisté dhe né hapésirén e terminaleve té aeroportit
pér shkak té€ pérmasave t€ médha té aeroplanéve.

T¢ gjitha kéto kérkojné konstruktim t€ miré t&€ aeroporteve me hapésira dhe pista pér té gjitha llojet e
fluturakeve si dhe me mekanizimin e pérshtatshém pér bartjen e njerézve dhe mallrave nga terminali
né fluturake dhe anasjelltas.

Veti tjetér e dobét e transportit ajror Eshté se acroportet ndértohen jashté gendrave urbane, né distancé
qé€ shkojné nga 20 km deri 100 km, qé€ e shton kohén e ciklit t&€ udhétimit me aeroplan, ashtu qé€ né
raste t&€ caktuara, 1€vizja nga qendra urbane deri né aeroport zgjat po aq sa 1évizja me Aeroplan né

ajér.
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3.4.0rganizimi i transportit ajror

Funksionimi i miré€ i sistemit organizativ t& transportit ajror ka njé rol t€ réndésishém né kryerjen e
shérbimeve vitale n€ aspektin e bartjes s€ mallrave, bartjes s€ njerézve né ményrén mé té
miré t€ mundshme, kjo nénkupton jo vetém pér sistemin transportues por pér téré zinxhirin

logjistik dhe nénsistemet e tij dhe pjesét e tyre.

Me kété nénkuptojmé pérdorimin efikas té gjitha resurseve dhe shérbimeve né kryerjen efikase
té detyrave pa humbje t€ médha kohore dhe me shpenzime sa mé t€ vogla.

Pér té arritur két€ qé€llim duhet organizuar miré funksionimin, menaxhimin, kontrollin dhe
mirémbajtjen e rregullt té gjitha kétyre nénsistemeve. Komunikacioni i organizuar miré ka kéto
karakteristika: shpejtésiné, efikasitetin, saktésin€, sigurin€, komoditetin, prezencén e mjaftueshme
dhe ekonomicitetin.

Implementimi i mjeteve transportuese me karakteristika t& mira eksploatuese mundéson njé transport

mé té shpejt dhe mé efikas.
Faktori 1 efikasitetit mé s€ miri tregohet me planifikimin e miré t€ té€r€ zinxhirit logjistik sic

jané:marshutat e I€vizjes s€ mjeteve transportuese, shkurtimin e kohé&s sé manipulimit,

ngarkimit/shkarkimit, dhe shérbimeve té tjera ndérlidhése.
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Tabela 3.Procesi i logjistikes gjaté dérgimit té mallrave (kargos)

Dérguesi

Agjenti
ndérmjetésues

Kontrolli i
sigurisi

Destinacioni i fundit -- -

Agjenti ndérmjetésues

Nga tabela e mésipérme éshté e qarté se palét vijuese jané té pérfshira né zinxhirin ajror t€ furnizimit

té mallrave dhe t€ gjitha jané thelb&sore pér efikasitetin e procesit t€ ngarkesave ajrore.

Ndarja organizative e transportit ajror sa i pérket kritereve t€ ndryshme té transportit jané:

Distanca e transportit, Lloji i entitetit q¢€ transportohet (mallra, udhétaré apo t€ dyja bashké,

dérgesat postare, t&€ miratmateriale etj.), Karakteri teknologjik dhe organizativ i transportit, R€ndésia

e linjés.

Sipas distancés s€ transportit ajror kemi:

Zona e fluturimit t€ gjaté,

Zona e fluturimit né gjatési mesatare,

Zona e fluturimit té shkurté.

Duke u bazuar n€ fushén dhe hapésirén e transportit ndahen né:
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Transporti ajror nacional,

Transporti ajror internacional.

Sipas réndésisé sé linjés ndarjet mund t€ jené:

Linja kryesore,

Linja bashkéngjitése,

Linja lokale .

Procesi 1 logjistikés s€ ngarkesave ajrore €shté njé pérpjekje e caktuar kohore qé kérkon koordinim t&é
paléve t€ shumta sic jané€, transportuesit e mallit, ndérmjetésuesit e transportit t€ mallrave,
transportuesit ajror, doganat, agjentét e magazinimit, pérpunuesit me mjetet operative né operimet

tokésore dhe marrésit e mallit.

TRANSPORTI AJROR

Pasagjerét Mn]lmt

Fig.18 Shtyllat kryesore té transportit ajror

Transporti ajror i mallrave ajrore nuk &shté vetém njé sistem transportimi i ngarkesave duke pérdorur
transportuesin ajror, por gjithashtu duhet t€ merret me ¢éshtjen para dhe pas transportimit, dhe shumé

puné duhet t€ béhen.
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4. RASTI STUDIMOR - ZGJATJA E PISTES NE AEROPORTIN NDERKOMBETAR TE
PRISHTINKS

4.1.Historiku i Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés >’ Adem Jashari”’

Historia e Aeroportit Ndérkombétar t€ Prishtin€s “Adem Jashari” filloi né vitin 1965 vetém
pér fluturime t€ brendshme dhe pér gé€llime ushtarake t€ regjimit t& at€hershém, pér t’u béré mé voné
njé nga aeroportet mé konkurruese rajonale né ditét e sotme.

ANPAJ €shté ndértuar mé 1965 dhe nga ajo kohé e deri mé 1985 kur edhe €shté pajisur me teknologji
bashkékohore té asaj kohe sipas standardeve t€ I[CAO-s€ shérbeu vetém pér fluturime

té brendshme né€ pérdorim nga shérbyesit civilo-ushtarak. Vlen té cekét se nga viti 1985, ANPAJ

ka arritur t€ krijoj lidhje té rregullta pér shkémbim té udhétaréve dhe mallrave me disa aeroporte
tjera.

Pista e Aeroportit ndérkombétar t€ Prishtinés “Adem Jashari” €shté zgjatur tani nga 2.500 metra né
3.040 metra, ndérsa bashké me investimet né kapacitete teknike né Agjenciné e Shérbimeve té
Navigacionit Ajror, projekti i financuar nga MMPHI, i nénshkruar né vitin 2017, kap vlerén e mbi 33

milioné eurove.

Fig .19 Zgjatja e pistes sé aeroportit” Adem Jashari”

42



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

4.2 Zgjatja e pistes sé Aeroportit “ Adem Jashari”

“Me finalizimin e projektit t€ zgjatjes s€ pistés, sistemi instrumental i aterimit avancohet nga
kategoria 2 n€ 3B, e qé €shté njé avancim jashtézakonisht cilésor, qé e bén Aeroportin Ndérkombétar
té Prishtinés mé konkurrent né rajon. Po ashtu, pajisjet, té cilat do t€ funksionalizohen me kété projekt
e g€ kané té€ b&jn€ me navigimin, e me meteorologjiné do t€ luajné rol shumeé té rénd€sishém pér
aterimin né€ kushte t€ véshtira atmosferike dhe me kété rast do té eliminohet shkaktari kryesor i
anulimit t€ fluturimeve dhe rénies s€ numrit t€ udhétaréve qé€ e shfryt€zojné Aeroportin Ndérkombétar
té Prishtin€s. Kostot mé t€ ulta pér kompanité ajrore pérfundimisht barten tek udhétarét pérmes
biletave mé té lira. Udhé&tari mund té ket€ mundési mé t&€ médha pér destinacione plotésuese q¢ mund
té hapen nga Aeroporti Ndérkombétar 1 Prishtinés si rezultat 1 kostove mé t€ ulta t€ krijuara pérmes

kétij projekti”

Fig .20 Testimi i Pistes
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4.3 Punimet ne aeroportin Adem Jashari

Fig 21.Kontrollimi i punimeve
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R o i S,

R e S

Fig.22 Punimet ne Aeroport

Fig .23 Shtrimi i pistes sé aeroportit “Adem Jashari”
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REPORT TESTIMI

Tabela 4:Testimi i Pistes

Projekti: Testimi i bérthamés sé pistés LIMAK
Investitor: /
Parashtruesi 1
DITA SH.P.K.
kérkesés:
Daté: 08.12.2021
Subjekti: Vlerésimi i rezistencé€s mekanike té pistés

Né bazé té kérkesés sé kompanisé DITA Sh.P.K. pér vlerésimin e rezistencés mekanike t& pistés
LIMAK, personeli 1 Laboratorit NSH.“IBMS” Prishting€, kané béré€ nxjerrjen e mostrave té€ asfaltit dhe

betonit t€ pércaktuara nga parashtruesi i kérkesés.

T¢ dhéna té pérgjithshme:
Pista e aeroportit LIMAK, pjesa ushtarake €shté e punuar nga shtresa t& ndryshme, shtresa e asfaltit
dhe beton, shérben kryesisht pér nevojat e KFOR-it. Mostrat jané te marrura né pozita t& ndryshme,

dhe té njéjtat jané testuar konform procedurave pérkatése.

Shénim:

Duke pasur parasysh qé mungojné informatat e shtresave t€ nén bazgs, lloji 1 shtresés, trashésia e
shtresave, 1loji 1 materialit t&€ pérdorur, testimet adekuate t&€ materialeve t€ pérdorura atéheré testimet
pér pércaktimin e rezistencés mekanike té pistés — PCN (numri i klasifikimeve t€ shtresés), testimet
jané orientuar kryesisht ne testimin e shtres€s se sipérme te pistés gjegjésisht shtresés se asfaltit dhe

betonit.
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> Shtresa e Asfaltit
Ekzaminimi i shtresés sé asfaltit (mostrave té marrura)
Me qgéllim té verifikimit t€ aft€sis€ mbajtése t&€ shtres€s s€ asfaltit kemi béré testimin mostrave té
asfaltit t€ nxjerrura né pisté:

Tabela 5:Egzaminimi i shtreses sé asfaltit

Pesha
Pesha
) e Pesha | Masa Rrjedhja Stabilitet | Kompakt )
Trashésia | e Shtangésia
Mostrat ngopur | n€ ujé | véllimore | (deformimi) | i Esia
(mm) thaté ) (KN/mm)
&) me ujé | (gr) (gr/em®) | (mm) (kN) (%)
gr
(gr)
M1 135 2163 | 2168.2 | 1255.4 | 2.37 4.535 16.688 98.56 3.680
M2 146 2287 | 2298.1 | 1318.3 | 2.34 4.652 14.961 97.09 3.216

» Shtresa e betonit
Ekzaminimi i shtresés sé betonit (mostra e marrur)
Me qéllim té verifikimit té afté€sis€ mbajtése t€ shtresés s¢ asfaltit kemi béré testimin mostrave té

asfaltit t€ nxjerrura né pisté:

Tabela 6:Egzaminimi i shtreses sé betonit

Dim. e
Trashésia e Masa Rezistenca
mostrés  pér | Pesha ) Forca )
Mostrat | shtresés _ véllimore né shtypje
testim (gr) (kN)
(mm) (kg/m?) (N/mm?)
(mm)
M1 ~ 265 94.0x89.6 1413 | 2280 99.3 15.75

Shenim: Betoni €shté i perforcuar me fibra té ¢elikut

Perfundim:Vleresimi komplet i PCN dhe klasifikimi nderlidhet me t€ dhéat tjera té€ bazamentit,
prandaj kéto té€ dhena mund té€ shérbejné pér vleresimin perfundimtar dhe prezantojné karkateristikat

e shtresés sé pistes.
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e

Fig .24 Testimi I mostrave
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4.3.1 Egzaminimi i asfaltit

Tabela 7:Egzaminimi i asfaltit

Request: “BAU HOLDING” LLC

Investor: Limak Kosovo

Producer of asphalt: “MINERAL LLC” Cikatové, Drenas

Project: Runway Extension & Supplementary Works Project:

“Taxiway & Shoulders”

Examination: Examinations of Asphalt-Concrete pavement

Type of Asphalt: Wearing Course 16 Type 1

Ekzaminimet e shtresés mveshése asfalt-beton né projekt: Projekti 1 zgjatjes sé pisté€s dhe punimeve

suplementare: "Stopway"

Kompania "BAU HOLDING"LLC. Prishtin€, kan€ béré punimet e asfaltit n€ projektin: Projekti i
Zgjatjes s€ Pistés dhe Punimeve Suplementare. Projekti éshté nén Limak Kosové. Prodhuesi i aspahlt-
betonit éshté "MINERAL LLC" Cikatove, Drenas. Shtresa e asfaltit ésht¢ Veshja e Kursit 16 Tipi 1,
me kérkesén thicknees 5.0 cm. Mostrat jané marré nga personeli i laboratorit né prani t€ mbikéqyrjes

dhe Investitorit.

Nga asfalti jan€ marré 16 ekzemplaré me diametér @ 125 mm. Mostrat e marrjes qé pérdoren pér
ezaminimet t€ tilla jané: Marshal test-stability; testi 1 rrjedhjes; kompaktési, ngurtési; granulometri;

Pér qind e mbushésve dhe pér qind e bitumit.

Laboratori "IBMS" té gjitha ekzaminimet béhen né pérputhje me Standardet Europiane
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4.3.2 Trashésit e mostrave té marra nga shtresa e asfaltit( Thicknees of samples taken from
the pavement ) -EN 12697-29
Pér secilin nga ekzemplarét béhen matje individuale dhe kontrollohet trashésia. Rezultatet jané té

pranishme né tabelén e méposhtme:

Tabela 8:Shtresa mveshése (Wearing Course 16 Type 1)-Stopway

Sample Stc. (coordinate) Thicknees (cm)
MI 5.72
M2 5.50
M3 5.65
M4 5.98
M5 6.21
M6 5.36
M7 5.59
M8 6.01
M9 5.84
MI10 4.26
Ml11 5.09
MI12 6.69
Average: 5.66 cm

50



Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

Tabela 9:Shtresa mveshése (Wearing Course 16 Type 1)-  Shoulders (bankinat)

Sample Stc. (coordinate) Thicknees (cm)
M1 5.73

M2 5.77

M3 5.64

M4 5.6

Average: 5.57 cm

Testi Marshall -Marshal test (EN 12697-30; 34; 35)

Ekzaminimi — Testi Marshal &shté béré sipas EN 12697-34. Pér ekzaminime laboratorike jané
pérgatitur tre mostra BNS 22 pér hapin tjetér.

Densiteti i shtresave te asfaltit -Compactions of aspahalt layer (EN 12697-35)

Dendésia e mostrave t€ marra nga vendi llogaritet duke pérdorur metodén e zhytjes n€ ujé. T€ dhénat
krahasohen me rezultatet e t€ dhénave nga mostrat laboratorike (ngjeshje 2x50) nga aspahalti i nxehté.
Rezultatet pér dend€sin€; ngjeshje; stabilitet; rrjedhje; ngurtési; pérqindja e zbraztirés sé ajrit jané

paraqitur né raport shtesé.
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Runway Extension & Supplementary Works Project: G | ARG

WORK PLACE: Taxiway
INVESTITOR LIMAK KOSOVO
CONTRACTOR : “BAU HOLDING" LLC Prishtiné
PRODUCER OF ASPHALT “MINERAL LLC” Gikatove, Drenas
DATE OF o DATE OF
TAKING 13.09.2021 Laboratory "IBMS"IN Prishtiné PREPAR 15.09.2021
REQUEST: Examinations of pavement layer Wearing Course 16 Type 1
MARSHAL TEST
Sample Nr 1 Njesia 1 2 3 4 5 6 Mesatarja
Thicknees d cm 5.72 5.50 5.65 5.98 6.21 5.36 5.737
Mass in dry state P gr 1046.4; 898.5 872.2 966.1; 982.2} 826.6 932.000
Mass in wet state Pn gr 1050.0; 899.9f 880.9 967.9; 985.8] 831.6 936.017
Mass in water Pu gr 609.4;: 521.1} 506.9f 561.0f 567.7; 478.8 540.808
Volume V=Pn-Pu cm® 440.6; 378.8] 374.0{ 406.9; 418.1f 352.9 395.208
Density Pe=PV fgrfem® 2375} 2372} 2332} 2.374] 2349} 2.343 2.358
Compaction 99.835; 99.710; 98.034; 99.808; 98.753; 98.477 99.103
Thicknees * d cm 6.19 6.17 6.20 6.19
Mass in dry state* P gr 1191.6; 1190.1; 1192.3 1191.33
Mass in wet state* Pn ar 1197.8f 1198.6; 1197.1 1197.83
Mass in water* Pu ar 696.6; 697.4; 697.1 697.03
Volume* V=Pn-Pv cm?® 501.2f 501.2; 500.0 500.80
Density* P=PV {grlcm? 2377 2375 2.385 2.38
Compaction % 99.10
% of bitumen Pb % 5.40
Densitety of bitumen Jb grlcm? 1.02
Densiteti of aggregate Ji gr/cm? 2.670
100 + Pb
Densitety of mixture Pp= 1%0 * % grlcm® 2.466
% of woids in mixture | FEPARR 1oy 358 1 370 | 329 3.52
Flow r mm | 3.74 3.60 3.58 3.64
Stability S kN |12.4210} 12.3060; 12.0850 12.27
Correction factor f 1.0400; 1.0460; 1.0370 1.04
corretion Stability Sk=fS kN 12.92¢ 12.87} 12.53 12.77
Rigidity N=Skr kN/mm ~ 3.45 3.58 3.50 3.51
Avarage of rigidity Avarage of % of wids Avarage of flow. Stability.
N > 2.20 kN/mm (3-5)% r=(2-4)mm kN >9.0
3.51 3.52 g 3.64 ¢ 12.77

Notes : * Results of laboratory specimens

52




Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve

4.3.3 Granulometria e agregatit dhe pérqindja e bitumenit -Granulometry of aggregaate and

percent of bitu men

Pér kété hap t€ ekzaminimeve, masa e aspahaltit €shté nxjerrja nga mostrat e marra nga vendi, si

masa mesatare.

(Analiza e Kklasifikimit — sité dhe pjesémarrja e bitumit ASTM D 2172-01) )-(The Grading —
Sieve Analysis and participation of bitumen ASTM D 2172-01)

Pér pércaktimin e lakores s€ granulometrisé (pérmasat e kokérrzave) dhe pjes€émarrjen né sasiné e

bitumit té asfaltit béhet mostra pas pérzierjes s¢ asfaltit t&€ marré né mostrat mesatare rrugore.

Tabela 10:Shtresa mveshése -Wearing Course 16 Type 1

Granulometry of Aggregate for Wearing Course Type 1
Sieve [mm mbetja [ 0.063] 0.125| 0.25 0.5 1 2 4 8 11.2 16  22.4| 31.5|sum
retain |gr 74.62 12.5 18.8] 40.6] 71.7[ 128.9| 219.4| 222.26]| 124.44| 98.86] 26.31 0 0] 1038.4
pass [% 7.2 8.4 10.2 14.1 21.0/ 334 546/ 76.00 87.9] 97.5 100.0f 100.0
Appr. 5.6 5.6 11.5 15.3] 222 352 50.6] 72.6] 85.6| 984 100 100
inf % 3 5 8 12 18 29 43 62 74 90 100 100
sup__|% 5 13 19 27 37 49 63 82 94 100 100 100

Wearing Cours Type 1 accordingto TECH SPEC

100 100.0 100.0

90

80

70

60

50

40

30

20

10

0.063 0.125 0.25 0.5 1 2 4 8 11.2 16 22.4 31.5

=@ M ax mixing curve min
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Tabela 11: (Klasifikimi sipas Specifikimit Teknik -Grading according to the Technic Specification)

Granulometry of Aggregate for Wearing Course Type 1
Sieve |mm mbetja | 0.063| 0.125 0.25 0.5 1 2 4 8 11.2 16 22.4 31.5[sum
retain |gr 7462| 125 18.8| 40.6| 71.7| 128.9] 219.4| 222.26| 124.44| 98.86| 26.31 0 0| 1038.4
pass_|% 72| 84| 102 141 210 334 546 760 87.9| 975 100.0] 100.0
max_|% 76| 76| 145| 183| 252| 382| 546| 766| 89.6| 100.0| 100.0| 100.0
min_|% 36| 36| 85| 123] 192 322 466 686| 816 944| 96.0| 100.0
Wearing Cours Type 1 with limits
100.0 100.0
90.0
80.0
70.0
60.0
50.0
40.0
30.0
20.0
10.0
0.0
0063 0125 025 05 1 2 4 8 11.2 16 22.4 315
MiXing curve  emges max min
Tabela 12: Perqgindja e Bitumenit dhe fillerit -Percent of Bitumen and filler
Mass of
percent of
mass of | aggregate mass  of [ mass of | percent of
sample . . bitumen/
asphalt after primary | aggregate | bitumen filler/aggregate
. asphalt
extraction
Ml 1097.7 1038.39 1038.39 59.31 540 7.2
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- Shénime dhe rekomandime

Boshlléget né asfalt llogariten me dendésiné e agregatit (gurit) Gagr=2.650gr/cm3, vleré e cila éshté
adekuate pér pérdorimin e agregatit. Vlerat orientuese té zbrazétirave jané (3-8) % sipas standardeve.
Gjithashtu sipas standardeve jané dhéné vlerat pér Stabilitetin Marshal, ngurtésiné dhe rrjedhjen, vlera
té tilla t€ paraqgitura né tabelén e raportit t€ dokumentit. Ngjeshja e shtreses asfaltike do té jeté

minimalisht 97 %
Pér mostrat e pérgatitura né Laborator jan€ paraqitur vetité fiziko-mekanike t€ masés s¢ asfaltit.
- Konkluzioni

Bazuar né rezultatet ¢ ekzaminimeve t€ marrjes s€ mostrave nga: Projekti i Zgjerimit t€ Pistés dhe

Punéve Suplementare, dhe vlerat jané t€ tilla n€ pjesén e méposhtme:

Tabelal3:Shtresa mveshese -Wearing Course 16 Type 1-Stopway-shtigjet per ndalesa

Degree of Compaction % 98.88 referent value: > 98%

Marshall Stability kN 12.77 referent value: > 9.0 kN

Flow Test Mm 3.64 referent value: 2-4 mm

Rigidity kN/mm | 3.51 referent value: > 2.20 kN/mm
Determination of Voids % 3.52 referent value: 3-5 %

The percent of Bitumen % 5.40 referent value: 5.3 % (£0.3%)

The percent of Filler % 7.20 referent value: 2.0-10.0 % (fill/bit 1.2)
Thickness Cm 5.66 referent value: > 5.0 cm
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Tabela 14:Shtresa mveshése -Wearing Course 16 Type 1-Shoulders-Bankinat

Degree of Compaction % 98.15 referent value: > 98%
Marshall Stability kN 12.77 referent value: > 9.0 kN
Flow Test Mm 3.64 referent value: 2-4 mm
Rigidity kN/mm | 3.51 referent value: > 2.20 kN/mm
Determination of Voids % 3.52 referent value: 3-5 %
The percent of Bitumen % 5.40 referent value: 5.3 % (+£0.3%)
The percent of Filler % 7.20 referent value: 2.0-10.0 % (fill/bit 1.2)
Thickness Cm 5.57 referent value: > 5.0 cm
Shénim:

Vlerésimi i vetive t&€ ekzaminimit t€ Asfalt Miksit, béhet sipas standardeve dhe specifikimeve teknike

Granulometria e agregatit €shté e vazhdueshme dhe brenda vlerave kufitare pér kété 1loj shtrese asfalti

4.4 Korrektimi i gjatésisé sé pistes

Perveq korrektimit permes diagrameve t€ prodhueseve té aeroplaneve, pér nevoja té pércaktimit t&

gjatésis€ referente té pistave ekzistuese por edhe pér planifikimin e pistave t€ reja mund té

sherbehemi edhe sipas ményres sé llogaritjes sipas ICAO-sé.

Faktoret qé ndikojné né korrektimin e gjatésisé s€ pistes jané:

- kushtet fizike t€ lokacionit,
- lartésia mbidetare,

- temperatura,

- lagéshtia,

- era,
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karakteristikat fizike dhe gjendja e siperfages s€ pistes,

pjerrtésia e pistes,

karakteristikat e siperfages sé€ pistes,

ekzistimi 1 ujrave dhe borés né pisté.

ICAO ka paraparé qé gjatésia e pistes t€ korrektohet pér lart€si mbidetare, temperaturé dhe pjerrtési
té pistes.Me rritjen e lartesisé mbidetare rritet edhe gjatésia e nevojshme e pistes pasi q¢ me lartesi
rritet edhe dendesia e ajrit. Gjatésia referente e pistes rritet pér 7% pér ¢do 300 m té lartésisé

mbidetare.

Temperatura e larté ndikon pafavorshem né motorra dhe kerkon rritje t€ gjatésisé s€ pistes, pér cdo
1°C mbi temperaturen referente gjatésia e pistes rritet per 1%, temperatura pér té cilen llogaritet
korrektimi éshté temperatura mujore mesatare e diteve me temperature maksimale e muajit me
té nxehté té vitit, ndersa percaktohet si vleré mesatare pér numer t€ percaktuar té viteve.

Lagéshtia e ajrit ndikon né gjatésin€ e nevojshme té pistés, por ka ndikim minimal, ashtuqgé ICAO
nuk ka definuar kushtet e saj pér korrektim lidhur me lagéshtiné e ajrit.

Era mund t€ ndikojé né nevojén pér shkurtim por edhe pér zgjatje t& gjatésis€ sé pistes. Pjerrtésia e
pistes ka ndikim té réndésishém gjaté korrektimit t€ gjatésis€ sé pistes, pér¢do 1% pjerrtési gjatesia
e pistes sipas ICAO-sé€ rritet pér 10%.

Karakteristikat e siperfages s€ pistes kané ndikim né aterime, por ICAO nuk kérkon korrektimin e
gjatésis€ s€ pistes lidhur me at€, por rekomandon ge siperfagja e pistes té keté koeficient t&€ miré t&
férkimit.

Korrektimi 1 gjatésis€ sé pistes llogaritet sipas formules:

D = Do (1 +klm/100) (1+kt/100) (1+kp/100)Ku jané:

D — gjatesia e korrektuar e pistes pér aeroplanin relevant,Do — gjatésia referente e pistés pér
aeroplanin relevant,

klm — koeficienti i korrektimit pérshkak lart€sis€ mbidetare = 7xIm/300Im = lart€sia mbidetare,

kt — koeficienti 1 korrektimit pérshkak temperaturés = Tref — Tst,Tref — temperatura referente e
aeroportit,

Tsta — temperatura standarde ne O lartési mbidetare, &shté 15°C, ndersa zvogelohet pér ¢do metér
té lartésis€ mbidetare pér — 0.0065 °C,

kp — koeficienti 1 korrektimit pérshkak pjerrtésis€é = n x 10,p — pjérrtésia né %
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4.5 Gjerésia e pistes

Gjerésia e pistes varet nga gjatésia e pistes perkatesisht nga numri dhe shkronja e koditit dhe

éshté nga 18 deri 60m.

Tabela 15. Gjerésia e pistes varésisht nga kodi i aeroportit (ICAQO)

Code Letter
Code Number A B C D E E
18 18 m 18 m 23 m — — —
28 23m 23m 30m — — —
3 30m 30m 30m 45 m — —
4 — — 45m 45 m 45 m 60 m
a. The width of a precision approach runway should be not less than 30 m where the code numberis 1 or 2.

Fig. 25 Elementet e gjerésisé sé pistes (ICAO)

Gjerésia e pistes mund t€ shprehet:

WR=TM + 2C (1)
Pjerrtésia gjatésore e pistes

- Nga 1.25 deri 2.00% varésisht nga kategoria,

- Qereku 1 paré dhe i fundit 0.8%.

Pjerrtésia térthore e pistes
- maksimal: 1.5 deri 2.0 %

- minimal: 1%
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Pista shtesé pér ndalje-STOPWAY
- shérben pér gabimin né€ ndalje t& aeroplanit,
- gjerésia, pjerrtésia sikur té€ pistes,

- gjatésia varet nga kategoria e aeroportit.
Clearway

BN /Y
Runway | Stopway Obstacle
Takeoff runway (TORA) and
landing distance available (LDA)

Emergency distance available (EDA)

- Takeoff distance available (TODA)
Bankinat -SHOULDER

- jané siperfage shtesé€ pérgjat skajeve té pistes,

- né bankina vendosen objektet pér largimin e ujrave, instalime dhe t€ tjera,
- pjerrtésia terthore 2 — 2.5%,

- pér kodet D dhe E gjerésia e bankinave dhe pistes duhet té jet€ 60 m,

- pér kodet e shkronjave A, B dhe C bankinat nuk jané t€ domosdoshme.

Pista mbrojtése -CLEARWAY
- Eshté siperfage e zgjatur e pistes,

- Nése pista perdoret né€ t€ dyja drejtimet pista mbrojté€se duhet realizuar n€ t€ dy anét

- Gjatésia: mé s€ shumti 1/2 e pistes,
- Gjerésia (nga aksi i pistes né€ dy anét):
- pér aterime té instrumentalizuar: 1 dhe 2 =75 m, 3 dhe 4 = 150 m,

- pér aterime precize 30 —75 m.
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TODA
Runway
| Burway + Clearvay = TODA: Take-Off Distance Available -
| E ol
| — — . [ — | st
Elevation
A 0 p>/m
| TORA LDA—»
= TODA > TORA
ASDA < TODA >
LDA ASDA
B oWy E bl swY Jow
TORA
[e— | DA——>
4—AL%%A—4 onk
» ToDA " “ ASDA >
& TODA e
] SWY
F |" "“l - | cWY
C SWY |<7LDA—’
TORA = TORA o=
3 TODA * ASDA
LDA < 1
=% ASDA——— TODA |
(ANl above declared distances are illustrated
for operations from left to right)

4.6 Deklarimi i distancave

Fig.26 Deklarimi i distancave té pistes sipas ICAO-se
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.
=2 g%‘
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Clearwa: = Cleaw
1_3&"!3‘ 150 m 1850m T 560 may—h-l
300 mb|
Stopway 2 Rumway -0 Stopway
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£ & Ruway | TORA | ASDA | ToDA | DA
E & m m m m
1800m ] 09 | 2000 | 2300 | 2580 | 1850
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4.7 Platformat e kthimit né piste sipas ICAO-se
Code letter ‘A’ aircraft
Runway width = 30 m
Outer wheel track = 4.5 m
Aircraft cockpit to main gear distance = 5.7 m
Radius of curvature = 11.875 m
C = minimum edge clearance as specified in
Annex 14, Volume |, paragraph 3.3.6
3.6 C
¥

30.

0o

Outer main gear track:

Runway centreline

£
=3

Cockpit frace | = T A
N
v | Y
A
Cc
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Figure A4-2. Pavement required to complete a 180-degree turn —
Code letter “A” aircraft

Fig 27 Platforma e kthimit né 180 shkall
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Code letter “C" aircraft (MD-80)

Runway width = 45 m

QOuter wheel track= 9.0 m

Aircraft cockpit to main gear distance = 20.3 m
Radius of curvature = 22.0 m

C = minimum edge clearance as specified in
Annex 14, Volume |, paragraph 3.3.6

11.7 »|€——— 51,3 ———— >
*—— 2565 —
" ¥ ¥
A
= ‘ 5.2 C
¥ —~. » |+=C
- : . Y ]
QOuter main gear track A
e T~ Y
i [ b LY LW
I ‘h‘II 3 \ﬂ
_ Nose wheel — 1 = 51.
45.0 Runway centrell_ne trace = |—__’/1 Vi 3
\: i vl
o = f.f |
_/\"-«. @
Cockpit trace r ~— e 1
f = 1
¥ I ] ¥

Cr=e|

Figure A4-4. Turn pad design for a Code letter “C" aircraft

Code letter ‘B’ aircraft

Runway width = 30 m

QOuter wheel track = 8.0 m

Aircraft cockpit to main gear distance = 11.9m
Radius of curvature = 18.75 m

C = minimum edge clearance as specified in
Annex 14, Volume |, paragraph 3.3.6

13.7

Y
A
[ ]
=
=
Y

- C
AN
ALY
\
|
—7
o oo | /| 37.9
30.0 gy centreling . — _MNose wheel frace ——
- /
RN ! Py
—_ [ 1 Pl
- - <
Cockpit trace ~ e e S
. ' ' .
A
c

Figure A4-3. Turn pad design for a Code letter “B" aircraft
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Code letter ‘D’ aircraft (MD-11)

Runway width = 45 m

Outer wheel track= 14 m

Aircraft cockpit to main gear distance = 31.0 m
Radius of curvature = 33.25 m

C = minimum edge clearance as specified in
Annex 14, Volume I, paragraph 3.3.6

[e——— 442 - 78.3 >
% 46.9 om
¥

v
'Y 5.2 c 1
—_—
255
A .
: C
Outer main gear track
70.5
Runway centreline o
45.0 N
- ~ ;
L Cockpt race o H‘_ﬁ_¢l s
'y
c
Figure A4-6. Turn pad design for a Code letter “D" aircraft (MD-11)
Code letter ‘D' aircraft (A310)
Runway width = 60 m
Outer wheel track = 10.93 m
Aircraft cockpit to main gear distance = 19.48 m
Radius of curvature = 26.0 m
C = minimum edge clearance as specified in
Annex 14, Volume |, paragraph 3.3.6
€ 21.0 —>|= 59.5 =
[fe—— 35.8 —»
¥ v
T cC A
A i * b
QOuter main gear track
57 1
-C
Runway centreline
Cockpit
trace
2

+
c

Figure A4-5. Turn pad design for a Code letter “D” aircraft (A310)

63




| Kushtet dhe parametrat pér rikategorizim té Aeroporteve
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Tumn pad design for a Code letter “E” aircraft

(wheel base greater than 25.6 m — Runway width

Figura A4-T.
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Figure A4-10.
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4.8 Hapsirat e manovrimit —shtigjet pér ngasje

Shtigjet pér ngasje mundésojné levizje t€ sigurté dhe t€ shpejté t€ aeroplaneve né aeroport,
veganérisht mes platformes pér gendrim dhe pistes. Kapaciteti i shtegut pér ngasje thjesht ndjek
numrin e operimeve né piste né oren me ngarkesé kulmore.

Shtigjet per ngasje té cilat lidhin pisten me platformen pér gendrim ICAO i ndané né:

- shtigjet pér ngasje (hyrése, dalése, hyrése-dalése, paralele me pisten), dhe

- shtigjet pér ngasje me dalje mé shpejté.

2 = HUMT = 2 i

Taxiway

e ol
g

() | ( )
_T e |

t’ |
//f \

Aircraft stand taxilane

..ﬁ

)

T

+£¥¢
++j¥'+ |
FeyeN

Fig.28 Shtigjet pér ngasje né platformat pér gendrim
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a) b
N L 5 I }'L
) d
| L ! |
ah f)

—= =SsS=s==
O S T M- | T

Fig .29 Etapat né zhvillimin e shtigjeve per ngasje (ICAO)

4.8.1 Principet themelore té projektimit

shtigjet pér ngasje duhet projektuar né ményré qé né rrugén mé t&€ shkurté lidhhapésirat
qarkulluese,

shtigjet pér ngasje duhet t€ jen€ sa mé qarté t&€ definuara,

me kujdes duhet projektuar kthesat ashtu q€ t€ mund€sohet mbajtja e shpejtésisésé lévizjes,
krygezimi i shtigjeve pér ngasje me shtigjet tjera dhe pisten duhetikur/shénjezuar,

shtigjet pér ngasje sipas mundésisé duhet paraparé si njédrejtiméshe,

shtigjet duhet t€ jené t€ dukshme nga kontrolla e aeroportit.
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Shtegu themelor pér ngasje éshté e gjeré prej 32,5 m tek shkronja referente A deri né115 m tek
F.

Qé té lehtésohet kthimi i aeroplaneve dhe t€ sigurohen hapesirat e pershkruara nga skajii gomave
té transmisionit kryesor deri te skaji i shtegut pér ngasje, zgjerimi i ktheses duhet paraparé né
kryqezimin e shtegut dhe pistes, né kryqezimin e shtigjeve pér ngasje, shtegut dhe platformes
pér géndrim, etj. pérkatésisht ¢dokund ku aeroplani mund t€ ndérroj drejtimin e 1€vizjes dhe
radiusi &shté relativisht 1 voggl.

Shembull i1 zgjerimit té kthesés n€ lidhjen e dy shtigjeve pér ngasje, q€ té arrihet mes hapésira e

pérshkruar nga skaji i gomave dhe skajit t€ shtegut.

Tex iway cams lina marking —
isoa Annax 14, Chaplar 3)

Fig. 30 zgjerimi ne kthesa

4.8.2 Shtigjet pér ngasje té shpejté

E destinuar pér dalje t€ shpejté t€ aeroplaneve né shtegun pér ngasje nga pista ashtu qé kjo t€ arrihet
né shpejtési t&€ madhe. Nése qarkullimi 1 aeroplaneve é&shté i dendur, &éshtée zakonshme t&
ndértohen deri né tri shtigje pér ngasje t€ shpejt€. Tek ato té€ zakonshmet shpejtesia éshté nga
dhjeté deri né njézet km/h, varésisht nga radiusi i kthimit, ndérsa né dalje t€ shpejté€ deri né 90

km/h. Qéllimi 1 daljes sé shpejte éshté g€ té
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mundésohet realizimi i njé¢ numri sa mé t€ madhé t€ operimeve né pisté, ndérsa pér t€ radiuset e
aplikuara duhet t€ mundé€sojne shpejtési té percaktuar té 1évizjes s€ aeroplaneve si mé poshte:

Tabela 16.Shpejtesia e kthimit

Numri i Kodit Rmin min (m) vmax max (km/h)
1,2 275 65
3.4 550 93 (100)
—_— TAKMAY =

RS

Fig .31 Shtigjet pér ngasje té shpejté dhe radiuset e kthesave (ICAQO)
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4.8.3 Gjerésia e shtigjeve pér ngasje dhe siperfageve anesore
Pér pércaktimin e gjérésisé s€ shtigjeve pér ngasje kriter themelor éshté gjerésia e pércaktimin té
gjerésis€ RS, kriteri bazé €shté (njésia e transmisionit).

Tabela 17:Gjerésia e shtigjeve

Shkronja e Kodit Gjerésia e shtegut (m) Shtegu +bankina (m)
A 7,5 ban. nuk &shté e domos.
B 10,5 ban. nuk &shté e domos.
C 15,0/ 18,0 25,0
D 23,0 38,0
E 23,0 44,0

4.9 Zgjerimi né kthesa

Madhésia e zgjerimit varet nga dimensionet e aeroplanit dhe &shté:
L,5m (A)

2,25 (B)
3,0/4,5 m (C,D,E)

Zgjerimi b&het linear né€ gjatési prej 45 m pér secilén ané t& kthesés (fig28).

N —

Fig .32 Zgjerimi i shtegut pér ngasje né kthesa (ICAO)
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4.10 Planifikimi i kapacitetit té platformes pér qendrim

Kapaciteti platformes pér pranik dhe trasport t€ aeroplaneve mé sé paku duhet té jeté 1 njejt€ me
numrin mé t€ madh t€ aeroplaneve té€ cilét njékohesisht géndrojné né platformé sipas madhesisé
sé tyre, q€ emértohet edhe si kapaciteti statik i1 platformés pér gendrim.

Pasi q€ ekziston numér i madhé i aeroplaneve me dimensione té ndryshme, té cilét mé sé shpeshti
ndahen né€ pesé grupe sipas shkronjés referente, dhe ndokund edhe me shumé ndarje ( ndarjet edhe
vet brenda shkronjés referente, me s€ shpeshti C dhe D), té cilét qéndrojné nga rreth 20 minuta né
pranim dhe tranportim (aeroplane té vegjél regjional) deri n€ shumé oresh ( aeroplane te médhenje
né fluturime tej oqeanike pérkatesisht ndérkontinentale deri né 4 oré ose edhe me shumé).
Ekziston edhe kalkulimi pér kapacitetin dinamik i cili merr né konsiderim kohén e géndrimit né
pozicion, 2-4 min pér pozicionimin né€ pozicione né t€ cilat hyhet edhe diletme fuqiné e motorrit
té aeroplanit dhe rreth 10 min pér pozicionet pérgjaté terminalit né té cilat pozicione mé sé shpeshti
aeroplani shtyhet.

ICAO parasheh madhésine mesatare t€ pozicionit me shtegun e nevojshem pér ngasje deri né
pozicion sipas madhésise sé€ aeroplanit pérkatesisht shkronjés sé kodit dhe se a éshté pozicioni rreth

objektit apo €shté i larguar, si¢ edhe shihet né tabelat 9.2.1 dhe9.2.2.

Tabela 18: Madhésia mesatare e pozicionit — pozicioni afér objektit

Pozicija uz zgradu
Referentno slovo B C D E F
Potrebnapovriina (ha) 0,22 041 0,75 1,14 1,5

Tabela 19:Madhésia mesatare e pozicionit — pozicioni i larguar

Odmaknuta pozicyja
Referentno slovo B C D E F
Potrebnapovriina (ha) 0,19 0,37 0,69 1,07 1,42

Ngarkesa kulmore dhe numri 1 pozicioneve zakonisht rriten degresivisht n€ varési té qarkullimit

vjetor.
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4.11 Analiza e kapacitetit pér projektim té objektit té terminalit

Funksioni i terminalit éshté pranimi dhe transportimi i udhétareve dhe bagazhit mé se shpeshti
ndérmjet trafikut rrugor dhe aeroplaneve. Kjo éshté pjesa me e ndjeshme pérbérése e t& gjithé
transportit ajror. P€rmbajtja n€ objekt duhet qé t€ sigurojé 1€vizje komfore dhe relativisht té shpejté
t€ udhétareve dhe bagazhit ndérmjet transportit tokesor dhe atij ajror dhe anasjelltas, me

shpenzime sa mé t€ vogla dhe mundesiné e zgjerimit te objektit pa modifikime t€ médha né té

ardhmen.

Fig.33 Koncepti gjeneral i terminalit te Aerportit nderkombetar te Prishtines “Adem
Jashari”

Né terminalet e zakonshme lajmerohen katér lloje t& qarkullimit t€ udhétareve: ardhjet lokale,
largimet lokale, ardhjet ndérkombetare dhe largimet ndérkombetare. Ndér to mund té jeté edhe
trafiku Shéngen, ndérsa qarkullimi ndérkombetar mund t€ ndahet né vijé shkurtér dhe
ndérkontinental. Perveq trafikut lokal n€ objekt mund t€ lajmérohen edhe udhétaret transit dhe
transferues. Secili nga kéto lloje t€ qarkullimeve ka pjesén hyrése dhe dalése né objekt.
Udhétaret ndahen edhe sipas klasave dhe sipas tipit t€ fluturimit: né€ fluturime té€ rregullta,
jashtézakonshme dhe té atyre qé shfryt€zojné shérbimet me tarifa t€ uléta t€ transportueseve ajror.
Kualiteti 1 pranimit dhe transportimit ndérmjet kétyre llojeve t€ udhétareve ka shumé dallim.
Pranimi dhe transportimi i udhetareve né trafikun ajror ka edhe njé€ specifike, pér dallim nga p.sh.
hekurudhat ku lajmerohet vetém njé mbajtés i sherbimit t€ qarkullimit, dhe kjo &shté se ketu na
paraqiten aeroporti, transportuesit ajror, organet shteterore (kontrolla e pasaportave, dogana dhe

kontrolla mbrojtese) dhe se interesat e tyre nuk jané té njéjta.
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Pér ndermarrjen e aeroportit mé e pérshtatshme do t€ ishte sikur trafiku t€ shpérndahej njétrajtésisht
pérgjat dités pérkatésisht vitit ashtu q€ té iu ikej kérkesave pér kapacitete shtesé né€ ngarkesat
kulmore. Ndérsa, nga ana tjetér, transportuesit ajror kérkojne q€ maksimalisht t& shfrytézojne floten
e aeroplaneve dhe koficientin e vendeve té€ zéna me fluturime té rregullta né kohén mé atraktive pér
udhétare gjé qé shkakton ngarkesat kulmore, perkatésisht jonjétrajtéshmérine e ngarkesave pérgjat

dités.

4.12 Jo-njétrajtéshméria e kérkesave té qarkullimit né aspektin kohor dhe Kkualitetii
pranimit dhe transportit té¢ udhetareve dhe bagazhit

Kérkesa themelore €shté ge objekti me kapacitetin e tij t€ pérmbush ngarkesat kulmore té trafikut
té fluksit t€ udhétareve dhe bagazhit. Pér dallim nga fluksi i aeroplaneve né hapésirat manovruese
dhe né platforma, qarkullimi i udhétaréve né objekt pérb&het nga katér lloje t€ garkullimeve lokale,
dy tranzite dhe katér transferuese si dhe njé numri t€ madh t€ nevojave individuale t& udhétaréve
me kérkesa t€ ndryshme. Késhtu pra kemi kérkesa tjera nga udhétarét lokal me ata ndérkombétar,
té rrégullét me ata t€ jashtézakonshém, nga udhétarét turist me ata t€ biznesit, udhétarét e klasit t&

[-ré me ata ekonomik, udhétaré pa véshtirési né levizje me ata me véshtirési né levizje.

Kualiteti 1 pranimit dhe transportit t€ udhétaréve dhe bagazhit éshté kategoria e cila po merr secilén
dit¢ mé shumé réndési. Kualiteti shiqohet nga kohézgjatja e pritjes pér shérbime, luksit té
hapésirave té projektuara dhe hapesirave té cilat mundésojné qé pjesa me e madhe e udhetareve
né pritje mund t€ perdorin karriget, kualitetit dhe gaméssé sherbimeve, ofertave t€ médha té

pérmbajtjeve mbéshtétese dhe dytésore, et;.

Kualiteti vlerésohet né€ kohen e ngarkes€s kulmore, ashtu g€ ai €shté mé i1 lart€ nése€shté

pervetésuar ngarkesa kulmore me afér orés me ngarkes€ mé té lart€ né vit.

Aeroportet me nivel t&€ larté t€ kualietetit investojné mé€ shumé né€ infrastrukturé dhe kthimin e
investimeve e kané t& sigurté pérmes rritjes s¢ trafikut t€ udhétaréve. Ketu kryesisht nénkuptohet
pér aeroportet transferuese g€ i nenshtohen konkurencé€s dhe mund t€ zgjedhen nga ana e

udhétaréve si aeroporte transferuese gjaté perzgjedhjes sé€ itinerarit t€ udhétimit.
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Aeroporti 1 Amsterdamit ka pérvetésuar orén e 6-t€ kulmore t€ vitit pér projektim. Ky aeroport ka
rreth 50% té udhétaréve né transfer ose rreth 25 milion, ndérsa né két€ numér t€ udhétaréve rreth
6 milion jan€ nga Britania e Madhe, pérkundér faktit g€ aeroporti Heathrow ne Londer €shté mé
1 madhé pér nga qarkullimi i udhétaréve por aika numer mé t&€ vogél té lidhjeve me aeroportet e
Britanis€ s€ Madhe sesa aeroporti i Amsterdamit, dhe nje pjese t€ madhe té Britanikéve i pérshtaten

lidhjet k2transferuese pérmes Amsterdamit.

Ku flitet pér orén kulmore t€ pérvetesuar pér projektim té€ pérbérjes sé€ aeroporteve konsiderohet
se kapaciteti i objektit né até oré pérmbush kérkesat e garkullimit me paraqitjen e pritjes sé&
pranueshme té udhétareve né perdorimin e perberjeve individuale. Udhétaret q€ vijné né aeroport
nuk vijné me ndonj€ shperndarje uniforme por stohastike, ndérsa jo-njetrajteshmeria varet edhe nga

shperndarja e udhétareve sipas mjeteve € vijné né€ aeroport (autobus, automjete private, taksi,

etj.).

IATA dhe organizata tjera ndérkombetare t€ aviacionit kané€ futuré nivelin e shérbimit simatése
té kualitetit nj€jté sikurse né rrugg.

Niveli 1 shérbimit:

A —nivel i shkelgyer i shérbimit. Kushte té rrjedhes sé€ lir€, pa vonesa dhe nivel té€shkelqyeshem té
komforit,

B — Nivel i larté i sherbimit. Kushte t€¢ rrjedhes stabile, vonesa shume té rralla dhekomfor i
nivelit té larte,

C — Nivel 1 mir€ 1 shérbimit. Kushte té€ rrjedhes stabile, vonesa té pranueshme dhe nivel imiré 1
komforit,

D — Nivel adekuat i shérbimit. Kushte té rrjedhje jostabile, vonesa té pranueshme pérpériudhe
kohore té shkurtér dhe nivel adekuat i komforit,

E — Nivel jo adekuat i shérbimit. Kushte t& rrjedhes jostabile, vonesa té pa pranuseshmedhe nivel

jo adekuat i komforit.
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PERFUNDIMET

Ky punim &shté pérmbledhja e faktoréve dhe problemeve kyqe né planifikimin dhe projektimin e
infastruktures s€ aeroportit krahas zhvillimit bashk&kohorté aviacionit civil, pra té dhénat dhe
ecuria e aeroporteve té ndryshme ka gené baz€ pér qasjen né€ punét n€ zgjatjen e pistés s€ Aeroportit

né Prishtiné

. Pista e Aeroportit ndérkombétar t€ Prishtinés “Adem Jashari” €éshté zgjatur tani nga 2.500
metra n€ 3.040 metra, ndérsa bashké me investimet né kapacitete teknike né Agjenciné e Shérbimeve
té Navigacionit Ajror, projekti 1 financuar nga MMPHI, i nénshkruar né vitin 2017, kap vlerén e mbi
33 milioné eurove.
“Me finalizimin e projektit t& zgjatjes sé€ pistés, sistemi instrumental 1 aterimit avancohet nga kategoria
2 né 3B, e q¢ &éshté njé avancim jashtézakonisht cilésor, qé e bén Aeroportin Ndérkombétar té
Prishtinés mé konkurrent né rajon.
. Duke pasur parasysh g€ mungojné informatat e shtresave t€ nén bazés, 11oji 1 shtresés, trashésia
e shtresave, 1loji i materialit té pérdorur, testimet adekuate t€ materialeve t€ pérdorura at€heré testimet
pér pércaktimin e rezistenc€s mekanike t&€ pistés — PCN (numri 1 klasifikimeve té shtresé€s), testimet
jané orientuar kryesisht ne testimin e shtres€s se sipérme te pistés gjegjésisht shtresés se asfaltit dhe
betonit.
e N¢ kuader té njé pjese jané prezentuar ekzaminimet bazuar né 16 ekzemplaré me diametér @
125 mm. Mostrat e marrjes pérdoren pér ezaminimet t€ tilla jan€: Marshal test-stability; testi
1 rrjedhjes; kompaktési, ngurtési; granulometri; Pér qind e mbushésve dhe pér qind e bitumit
Me c¢’rast rezultatet dalése kané plotesue kushtet e parashtruara me standarde pér kéto

specifika t€ objketeve-Aeroporteve.

e Rezultatet karakateristike t€ njé pjese t€ mostrave jané prezantuar si parameter pér

pérmbushjen e kérkresave dhe jané prezentuar né tabele .
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Shtresa e asfaltit

Pesha e
Pesha Pesha | Masa Rrjedhja Kompakt
Trashésia ngopur Stabiliteti Shtangésia
Mostrat e thaté | né ujé | véllimore | (deformimi) ésia
(mm) me ujé 5 (kN) (kN/mm)
(gn) (gr) (gr/em”) | (mm) (%)
(gr)
M1 135 2163 | 2168.2 | 12554 | 2.37 4.535 16.688 98.56 3.680
M2 146 2287 | 2298.1 | 1318.3 | 2.34 4.652 14.961 97.09 3.216
M3 138 2168 | 2168.2 | 1255.4 | 2.36 4.538 16.728 98.46 3.480

Rezultatet dalése shérbejné pér verifikim té pérmbushjes s€ kushteve t& parashtruara:

e Trashésit e mostrave té marra nga shtresa e asfaltit( Thicknees of samples taken from

the pavement ) -EN 12697-29

Mostrat e marrura kané plotésuar kushtet e kérkuara pér trashési.

o Testi Marshall -Marshal test (EN 12697-30; 34; 35)

Ekzaminimi — Testi Marshal &shté béré sipas EN 12697-34. Dhe kané pérmbushur kérkesat e
parashtruara.

Densiteti i shtresave té asfaltit -Compactions of aspahalt layer (EN 12697-35)
Vlerésimi i1 densitetit, krahas vetive té tjera, ka plotésuar kushtet e parashtruara.

e Permbajtja e poreve dhe zbrastesirave : EN 12620

Si veti e réndésishme né rastet e tilla, ka plotésuar kushtet e parashtruara.
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Rezultatet dalése me ato te krahasuara

Perberja Granulometrike e perzierjes:

Granulometry of Aggregate for Wearing Course Type 1
Sieve [mm  [mbetja [ 0.063| 0.125| 0.25 0.5 1 2 4 8l 112 16| 22.4| 31.5|sum
retain [gr 7462 125| 18.8] 40.6] 71.7| 128.9] 219.4| 222.26| 124.44| 98.86| 26.31 0 0| 1038.4
pass |% 7.2 84| 10.2| 141 21.0 334| 546| 76.0/ 87.9] 97.5| 100.0/ 100.0
Appr. 5.6 56| 115 153]| 222| 352| 506| 726] 856] 984| 100] 100
inf (% 3 5 8 12 18 29 43 62 74 90| 100| 100
sup  |% 5 13 19 27 37 49 63 82 94| 100| 100| 100
Mass of
percent of
mass of aggregate after mass of mass of , percent of
sample . . bitumen/ )
asphalt primary aggregate bitumen filler/aggregate
. asphalt
extraction
M1 1097.7 1038.39 1038.39 59.31 5.40 7.2

Shtresa Harxhuse-/earing Course 16 Type 1-Stopway

Degree of Compaction % 98.88 referent value: > 98%

Marshall Stability kN 12.77 referent value: > 9.0 kN

Flow Test mm 3.64 referent value: 2-4 mm

Rigidity kN/mm 3.51 referent value: > 2.20 kN/mm

Determination of Voids % 3.52 referent value: 3-5 %

The percent of Bitumen % 5.40 referent value: 5.3 % (+0.3%)

The percent of Filler % 7.20 referent value: 2.0-10.0 % (fill/bit 1.2)

Thickness cm 5.66 referent value: > 5.0 cm
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Bitumen Density Voids Stability Flow Rigidity
% % kN mm
T est no. (4.5-7.0) gr/lcm3 (4-6) (min.8.0) (2-4) kN/mm
1 4.25 2.32 7.26 7.24 1.68 4.31
2 4.50 2.36 417 10.89 2.08 5.24
3 4.75 2.39 4.08 11.13 2.48 4.49
4 5.00 2.41 3.25 10.67 4.18 2.55
5 5.50 2.42 0.89 9.61 5.36 1.79
Approv. 4.60 2.38 4.10 11.08 2.52 4.26
Density (gr/cm3)
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